ROMANIA
JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL BUZAU
- CONSILIUL LOCAL -

PROIECT DE HOTARARE NR.47/16.03.2023
privind aprobarea
ACTUALIZARII INDICATORILOR TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE
INVESTITII “REABILITAREA S| MODERNIZAREA A 14 STRAZI DIN MUNICIPIUL BUZAU”
FAZA PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE
PROIECT FINANTAT PRIN
PROGRAMUL NATIONAL DE INVESTITII “ANGHEL SALIGNY”

Consiliul Local al Municipiul Buzdu, judetul Buzau, intrunit in sedinta ordinara;
Avand in vedere:

- Referatul de aprobare al viceprimarului municipiului Buzau, Tnregistrat sub nr. 60/CLM/16.03.2023,
prin care se propune aprobarea actualizarii indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de
investitii “REABILITAREA S1 MODERNIZAREA A 14 STRAZI DIN MUNICIPIUL BUZAU” faza Proiect
Tehnic de Executie.

- raportul Serviciului Dezvoltare si Implementare Proiecte nr. 42.318/16.03.2023;

- avizul Comisiei pentru amenajarea teritoriului, urbanism, administrarea domeniului public si privat
al municipiului;

-avizul Comisiei pentru tranzitia la economia circulara, buget, finante, agricultura, turism, si relatii
internationale;

- Prevederile Hotararii Consiliului Local al Municipiului Buzau nr.181/27.10.2021 privind aprobarea
. depunerii cererii de finantare prin Programul National de Investitii “Anghel Saligny” si a devizului
estimativ pentru obiectivul de investitii Reabilitarea si modernizarea a 14 strazi din Municipiul
Buzau”;

- Prevederile Hotararii Consiliului Local al Municipiului Buzau nr. 119/29.06.2022 privind aprobarea
Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de interventie si a indicatorilor tehnico-econimici aferenti
ohiectivului de investitii “Reabilitarea si modernizarea a 14 strazi din Municipiul Buzau”;

- QUG 95/2021 pentru aprobarea Programului National de Investitii “Anghel Saligny”

- Prevederile H.G. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.



Tn temeiul prevederilor art. 129, alin. (2), lit. b) si lit. d), alin. (4), lit. a) si f), alin. (7), lit. i),
lit.k) si m), art. 139, alin. (3), lit. a) si d), coroborat cu art. 5, lit. cc) din OUG nr. 57/2019 privind
Codul administrativ,

HOTARASTE:

Art.1.- Se aproba actualizarea indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii
“REABILITAREA S| MODERNIZAREA A 14 STRAZI DIN MUNICIPIUL BUZAU” faza Proiect Tehnic de
Executie prevazuti in Anexa care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2.- Finantarea obiectivului de investitii prevazut in prezenta hotarare se va face prin
Programul National de Investitii “Anghel Saligny”, din bugetul Local al Municipiului Buzau, precum si
alte fonduri legal constituite, conform listelor de investitii aprobate potrivit legii.

Art.3.- Primarul Municipiului Buzau, prin intermediul Serviciul Dezvoltare si Implementare
Proiecte si Serviciului Buget Finante, va aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Art.4.- Prezenta hotarare se va comunica de catre secretarul general al Municipiului Buzau in
vederea ducerii sale la indeplinire:

- Primarului Municipiului Buzau
- Serviciul Dezvoltare si Implementare Proiecte
- Serviciului Buget Finante

Art.5.- Prezenta hotdrare va fi comunicatd prin grija secretarului general autoritatilor si

institutiilor interesate.

INITIATOR
VICEPRIMARUL MUNICIPIUUI BUZAU

AVIZAT
SECRETARUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUZAU
Eduard Pistol




Anexanr. la
Hotararea Consiliului Local al Municipiului Buzau nr.........ccccceevennne. ! EE—

INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI
PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTITII

“REABILITAREA SI MODERNIZAREA A 14 STRAZI DIN MUNICIPIUL BUZAU”
FAZA PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei — faza PTh

Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimata n lei, cu

TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Valoarea totala a obiectului de investitii, cu TVA: 121,679,061.57 lei
Din care valoare Constructii — Montaj C+M cu TVA: 106,270,537.17
Valoarea totala a obiectului de investitii, fara TVA: 102.408.155,28 lei
Din care valoare Constructii— Montaj C+M fara TVA: 89,302,972.41

.....

care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare

Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta:

suprafata carosabil — 107.798,77 mp

suprafata trotuare — 37.228,61 mp

suprafata piste de biciclete — 6.826,51mp

suprafata spatii verzi — 26.965,70 mp

infrastructura in vederea coborarii cablurilor in subteran — 18.446,00 m
suprafata parcari — 8640,04 mp

Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de

specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

asigurarea circulatiei auto in conditii de siguranta;
asigurarea circulatiei biciclistilor in conditii de siguranta;
asigurarea circulatiei pietonale in conditii de siguranta;
fluidizarea traficului;



» cresterea sigurantei rutiere atat prin calitatea sistemului rutier cat si prin amenajarile si
facilitatile propuse (semnalizare rutiera, parcaje, statii de autobuz);

» cresterea calitatii mediului atat prin reducerea cantitatilor de noxe cat si prin amenajarile si
facilitatile propuse (zone vezi);

Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii, durata estimatd de executie este de
24 de luni.

DESCRIEREA PE SCURT A INVESTITIEI

Pentru eliminarea disfunctionalitatilor existente (ambuteiaje in orele de varf, viteza redusa
de circulatie a participantilor la trafic, trotuare deteriorate sau chiar lipsa acestora, lipsa pistelor
dedicate exclusiv biciclistilor) se propune reabilitarea si reconfigurarea spatiului existent (acolo unde
acest lucru este posibil).

Traseul proiectat al celor 14 strazi se suprapune in totalitate cu traseul existent atat din
punct de vedere al aliniamentelor cat si al curbelor. Elementele de proiectare corespund unei viteze
de proiectare de 25 - 50 km/h.

Trotuarele se vor reabilita, urmand ca in cadrul latimii trotuarelor sa se realizeze, pe zonele
unde spatiul existent permite acest lucru, piste dedicate exclusiv biciclistilor. Pistele de biciclete vor
avea ca strat de uzurd o imbracaminte asfaltica de culoare verde. Pistele de biciclete se vor incadra
cu borduri 10 x 15 cétre atat catre trotuare cat si cdtre zonele verzi adiacente. Latimea pistelor de
biciclete va fi de minim 1,20 m incluzdnd latimea bordurilor de incadrare (minim 1,00 m
imbracaminte asfaltica).

Pe zonele unde pistele de biciclete se vor amplasa la marginea pdrtii carosabile se va realiza
si un spatiu de siguranta de 0. 40 m (0.40 m intre marginea bordurii carosabile pana la marginea
pistei de biciclete), spatiu pe care se vor monta separatori (bolarzi) din cauciuc vopsiti cu materiale
reflectorizante.

in urma lucrérilor de reabilitare si modernizare elementele geometrice ale celor paisprezece strazi
vor fi:

Soseaua Bucuresti

= intre km 0+000 — km 0+820
o parte carosabild ~ 11,50 m (3 benzi de circulatie 3 x 3,50 m + spatiu de siguranta
1,00 m-2x0,50m);
zona verde dreapta — 1,00 — 2,00 m;
pista de biciclete dreapta — 1,00 m;
trotuar dreapta—1,70 m;
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zona verde stanga — 3,20 m;
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pista de biciclete stdnga— 1,00 m;

trotuar stanga—1,70 m;

panta transversala parte carosabild - 2,50 %

panta transversala trotuare si pista de biciclete - 1,0 - 2,0 %

" intre km O+ 820 -km 1+776
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parte carosabila ~ 8,00 m (2 benzi de circulatie 2 x 3,50 m + spatiu de sigurant
1,00 m-2x0,50 m);

zond verde dreapta— 1,30 m;

pist3 de biciclete dreapta— 1,00 m;

trotuar dreapta — 1,70 m;

zona verde stdnga — 3,20 m;

pista de biciclete stdnga— 1,00 m;

trotuar stanga—1,70 m;

panta transversala parte carosabild — 2,50 %

pantd transversala trotuare si pista de biciclete—1,0-2,0 %

str. Dragaicii (fost tronson Industriilor)

" tronson 1, L=284,00 m

O

parte carosabila ~ 14,00 m (4 benzi de circulatie 4 x ~ 3,50 m);

o zona mediana asfaltata — 1,00 — 3,00 m;

O 0 O
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trotuar stanga — 2,50 m- 2,80 m;

trotuar dreapta— 0,90 m—3,50 m;

panta transversala parte carosabild — 2,50 %
panta transversala trotuare - 1,0-2,0%

®* tronson 2,L=2813,00 m
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parte carosabild ~ 14,00 m (4 benzi de circulatie 4 x ~ 3,50 m);
zona verde centrald — 2,50 — 2,80 m;

trotuar stanga— 1,10 m- 3,50 m;

zona verde dreapta— 2,70 m;

trotuar dreapta— 1,70 m - 3,50 m;

panta transversald parte carosabild — 2,50 %

panta transversala trotuare—1,0-2,0 %

Bulevardul Maresal Averescu

= Tntre km 0+000 - km 0+120
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parte carosabild ~ 17,50 m (5 benzi de circulatie 5 x ~ 3,50 m -4 benzi de circulatie
pe directia Thainte si o banda de viraj la stanga);

zona verde centrald ~3,00 m;

spatii de parcare dreapta 1 x ~3,50 m;

trotuar dreapta— 2,30 m;

zona verde stanga ~2,00 m;

pista de biciclete stadnga — 2,00 m (pista in dublu sens);



o trotuar stinga - 2,80-3,00 m;
o panta transversald parte carosabild — 2,50 %
o panté transversald trotuare si pistd de biciclete —1,0-2,0%
= ntre km 0+ 120 - km 0+310
o parte carosabild ~ 13,50 m {4 benzi de circulatie x 3,25 - 3,5 m);
zond verde centrala ~ 3,00 m;
spatii de parcare dreapta 1 x ~2,50 - 3,00 m;

o
o)
o trotuar dreapta-1,80-2,30 m;
o pista de biciclete stanga — 2,60 m {pista in dublu sens);
o trotuar stdnga ~ 1,60 m;
o panta transversald parte carosabild — 2,50 %
o pantd transversald trotuare si pista de biciclete—1,0-2,0%
= Tntre km 0+310 — km 0+735
o parte carosabild ~ 13,50 m (4 benzi de circulatie x 3,25 - 3,5 m);
o zona verde centrald ~3,00 m;
spatii de parcare dreapta 1 x ~3,00 m (intre km 0+310 — 0+470);
trotuar dreapta —1,80~-2,30 m;
pistd de biciclete stdnga — 2,60 m (pista in dublu sens);
trotuar stdnga ~ 1,70 m;
pantd transversala parte carosabila — 2,50 %
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pantd transversald trotuare si pista de biciclete —1,0-2,0 %

Bulevardul Stadionului

= fntre km 0+000 — km 0+130
o parte carosabild ~ 14,00 m (4 benzi de circulatie 4 x ~ 3,50 m);
zoni verde centrald ~3,00 m;
spatii de parcare dreapta 1x"~2,70 m;
trotuar dreapta—2,30 m;
trotuar stanga — 4,00 m;
pant3 transversala parte carosabila — 2,50 %
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o pantd transversald trotuare—1,0-2,0%
* fntre km 0+ 130 — km 1+455
o parte carosabild ~ 14,00 m (4 benzi de circulatie 4 x~ 3,50 m});
zona verde centrala ~ 3,00 m;
trotuar dreapta — 1,80 - 2,80 m;
trotuar stanga - 2,80 - 4,20 m;
panta transversald parte carosabila — 2,50 %

o o o o 0O

panta transversala trotuare—1,0~2,0 %

Bulevardul Nicolae Titulescu

» intre km 0+000 — km 0+225
o parte carosabila ~ 11,00 m;
o zond verde dreapta ~ 2,00 m;



pista de biciclete dreapta — 1,00 m;

trotuar dreapta ~ 2,00 m;

zona verde stanga 1,20 — 1,80 m;

trotuar stdnga — 2,00 m;

panta transversala parte carosabil3 — 2,50 %

panta transversald trotuare si pista de biciclete — 1,0 - 2,0 %
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= ntre km 0+ 225 — km 0+660

o parte carosabild ~ 11,00 m;
zona verde dreapta ~ 2,00 m;
pista de biciclete dreapta — 1,00 m;
trotuar dreapta~ 2,00 m;
zona verde stanga 1,80 - 2,20 m;
pista de biciclete stdnga— 1,00 m;
trotuar stdnga—~1,70- 2,00 m;

cC 0 0O O 0O 0 0

panta transversala parte carosabild — 2,50 %
O pantd transversald trotuare si pista de biciclete ~ 1,0 - 2,0 %
* fntre km 0+ 660 — km 0+967
parte carosabila ~ 11,50 m;
zona verde dreapta ~ 2,00 m;
pista de biciclete dreapta ~ 1,00 m;
trotuar dreapta 1,80 — 2,00 m;
zona verde stanga ~ 2,00 m;
pista de biciclete stdnga — 1,00 m;
trotuar stanga—1,80- 2,00 m;

o

pantd transversald parte carosabild — 2,50 %

O ¢ 0O ¢ o o o ¢

panta transversala trotuare si pista de biciclete —1,0 - 2,0 %

Bulevardul Nicolae Balcescu (tronson intersectie Unirii — str. N. Titulescu)

* intre km 0+000 — km 04250
o parte carosabilda ~ 10,00 m;
zond verde dreapta~ 2,10 m;
pista de biciclete dreapta — 1,00 m;
trotuar dreapta ~,70 m;
zona verde stinga 2,30 m;
pistd de biciclete stdnga — 1,00 m;
trotuar stdnga~ 1,70 m;
pantd transversald parte carosabild — 2,50 %
pantd transversald trotuare si pisté de biciclete ~1,0 - 2,0 %

o © 0o 0 O O O 0©

* fntre km 0+ 250 — km 04589
¢ parte carosahbild ~ 11,00 m;
o zona verde dreapta 1,50- 1,90 m;



pista de biciclete dreapta — 1,00 m;

trotuar dreapta—3,00—-4,50 m;

zond verde stdnga 1,80-2,20 m;

pista de biciclete stdnga— 1,00 m;

trotuar stdnga ~ 1,70 m;

pant3 transversald parte carosabila — 2,50 %

pantd transversal3 trotuare si pistd de biciclete -1,0-2,0 %

O ¢ 0O 0O 0 O 0

Strada lon Heliade Radulescu

parte carosabild - 7,00 m;
trotuar dreapta ~ 2,00 m;

o
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o trotuar stdnga~ 2,00 m;

o pantd transversald parte carosabila — 2,50 %
o]

panta transversala trotuare—1,0-2,0%

Strada Clujului

parte carosabild - 7,00 m;

trotuar dreapta ~ 2,50 m,

trotuar stanga ™~ 2,50 m;

pantd transversald parte carosabild — 2,50 %

o O o O O

panta transversald trotuare — 1,0~ 2,0 %

Strada Turdei

parte carosabild - 7,00 m;

trotuar dreapta ™~ 2,00 m;

trotuar stdnga ™ 2,50 m;

panté transversald parte carosabila — 2,50 %

O 0O O 0 ©

panta transversala trotuare —1,0 - 2,0 %

Strada Penteleu

parte carosabild - 7,00 m;

trotuar dreapta ~ 2,00 m;

trotuar stanga ™~ 2,50 m;

pantd transversald parte carosabild - 2,50 %

O 0 o 0O @O

panta transversald trotuare - 1,0-2,0%

Strada Crinului

= tronson 1l
o parte carosabila - 7,00 m;
o trotuar dreapta 1,60 —4,90 m;
o trotuar stanga ™~ 2,00 m;
o pantd transversala parte carosabila — 2,50 %
o panta transversald trotuare—1,0-2,0 %



= tronson 2
o parte carosabila ~ 7,00 m;
o trotuar dreapta 1,30 - 1,60 m;
o trotuar stanga 1,20 - 2,00 m;
o panta transversala parte carosabild — 2,50 %
o pantd transversala trotuare—1,0-2,0 %

Strada Rascoalei 1907

o parte carosabild - 7,00 m;

o trotuar dreapta~ 2,50 m;

o trotuar stanga™ 2,50 m;

o panta transversala parte carosabild — 2,50 %
O panta transversala trotuare—1,0-2,0%

Intrarea Transilvaniei

o parte carosabila — 2,60 m;
0 pantad transversala parte carosabild — 2,50 % - panta unica

Intrarea Cosmin

o parte carosabila - 4,20-5,10 m;
O pantad transversala parte carosabild — 2,50 % - panta unica

Infrastructura de comunicatii

Pentru realizarea coborarii cablurilor in subteran, prin proiect se va prevedea o canalizatie
pentru aceasta. Canalizatia va fi dimensionata astfel incat sa asigure retelei subterane de curenti
slabi conditii de dezvoltare, intretinere si exploatare rationald din punct de vedere economic si
urbanistic permitand instalarea succesivd de noi cabluri, inlocuiri sau desfiintdri de cabluri fara
desfaceri de pavaje ale drumurilor modernizate, si fara perturbatii in circulatia rutiera.

Totodata canalizatia va asigura protectia mecanica a cablurilor, protectia contra coroziunii
sau contra potentialelor periculoase ale solului. La dimensionarea canalizatiei de curenti slabi se va
tine cont de capacitatea retelelor de cabluri ce urmeaza a fi instalate precum si de rezervele
necesare pentru pozarea unor cabluri in viitor s-au nlocuirea unor cabluri pe anumite sectiuni.
Pentru a acoperi intreaga suprafata se va prevede o canalizatie pe ambele parti ale strazilor cu
legaturi transversale Tn zona intersectiilor principale.

Treceri de pietoni inteligente

Pentru trecerile de pietoni de la intersectiile dintre bulevardul Nicolae Titulescu cu strazile
Transilvaniei, Democratiei si Nicolae Balcescu, dintre bulevardul Nicolae Balcescu cu strada lon
Buzoianu si trecerea de pietoni semaforizata din zona intersectiei cu strada Panduri, dintre
bulevardul Stadionului cu bulevardul Nicolae Balcescu si trecerea de pietoni din zona spitalului
judetean , toate trecerile de pietoni de pe str. Dragaicii cat si trecerea de pietoni de pe soseaua
Bucuresti din zona sensului giratoriu se vor prevedea sisteme de iluminat solar inteligente. Acest
sistem va fi alimentat cu energie eoliana si solard, cu stocare in acumulatori integrati in carcasa



echipamentului. Sistemul va fi o solutie usor adaptabild la sistemele de iluminat stradal existente,
care poate asigura in continuare iluminatul, supravegherea si alte functionalitati in timpul
intreruperilor de retea, prin intermediul bateriei de stocare integrate.

Sistemul/Echipamentul va fi compus din: turbina eoliana, sistem fotovoltaic, carcasa corpului
hybrid compact solar-eolian, acumulatori, corpuri de iluminat, camera de supraveghere, senzori de
mediu, stalp si accesorii pentru integrare de tip loT.

lluminatul inteligent va fi compus din corpuri de iluminat tip LED cu matrice de minim 12
corpuri cu lentile de grad optic PMMA, putere iluminat 1200 Im (6W), cu eficienta 170 Im/W la
350mA (12W), respectiv eficientd 196 Im/W la 125mA (4W). Temperatura luminii va fi de 4000k iar
modelul de lumina va fi de tip IV sau tip V.

Controlul iluminatului va fi integrat intr-o platforma de conectare de tip loT. Poate fi
comandat Pornit/Oprit/Dimming de la distantad cu temporizator, control al timpului, noapte/zi de tip
automat. Va avea functia de Auto dimming prin intermediul senzorului de miscare cu infrarosu sau
alt sistem similar. Va contine cel putin dou3 functionalitdti suplimentare programate independent
cu senzori. Echipamentul va avea un sistem de gestionare a energiei cu functionalitati de tip Al, un
sistem de monitorizare a sistemului eolian, solar, baterii, senzori, LED-uri si alte functionalitati
suplimentare.

Senzorul de mediu va monitoriza calitatea aerului, va fi compus dintr-o carcasa rezistenta la
ploaie si un sistem de montare simplu pentru a facilita instalarea. Acesta va dispune de un senzor de
particule in suspensie de inaltd calitate, masurare cu laser, pentru PM1, PM2,5 si PM10 si de un
senzor suplimentar care va masura temperatura si umiditatea. Se va conecta la internet prin Wifi si
se va alimenta cu un cablu micro-USB standard de 5V. Citirile vor fi accesate prin intermediul API sau
descentralizate prin intermediul retelei locale. Acest senzor va fi testat in laborator pentru
acuratetea datelor.

Pentru siguranta pietonilor aceasta unitate va fi prevazuta pentru zonele trecerilor pentru
pietoni inteligente cu trafic ridicat si iluminat de avertizare atat pe zona traversarii cat si a
indicatoarelor rutiere. Stalpul inteligent integrat va fi dotat cu un sistem de lumini de avertizare
pentru a spori securitatea pietonilor pe trecerile de pietoni cu marcaj tip zebra. Senzorii de miscare
vor detecta persoanele care se apropie si va active iluminatul stradal de mare putere, lumini
intermitente pe sosea si un indicator luminos de trecere pentru pietoni. Aceastd solutie va fi
deosebit de util in special pentru intersectiile cu trafic intens din apropierea scolilor, universitatilor,
aeroporturilor, locurilor sportive sau trecerilor de cale ferata. Sistemul de avertizare pentru trecerile
de pietoni va fi alimentat de capacitdtile integrate de stocare eoliand/solard si de baterii, ceea ce il
vor face o solutie rezistentd si durabild pentru siguranta publica.

SERVICIUL DEZVOLTARE $I IM EI?QENTARE PROIECTE,

Luminita Cojteanu
b
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ROMANIA
JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL BUZAU
- VICEPRIMAR —

Nr. 60/CLM/16.03.2023

REFERAT DE APROBARE
al proiectului de hotarare privind aprobarea

ACTUALIZARII INDICATORILOR TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE
INVESTITII “REABILITAREA S| MODERNIZAREA A 14 STRAZI DIN MUNICIPIUL BUZAU”
FAZA PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE
PROIECT FINANTAT PRIN
PROGRAMUL NATIONAL DE INVESTITII “ANGHEL SALIGNY”

Avand in vedere prevederile Ordonantei de Urgenta nr.95/2021 pentru aprobarea
Programului National de Investitii , Anghel Saligny”, Ordinul 1.333/2021 al Ministerului
Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei privind aprobarea normelor metodologice
pentru punerea in aplicare a prevederilor Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr.95/2021
pentru aprobarea Programului National de Investitii ,Anghel Saligny”, Ordinul 1.321/2021 al
Ministerului Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei pentru aprobarea standardelor
de cost pentru obiectivele de investitii prevdzute la art. 4 alin. (1) lit. a) — ¢) din Ordonanta
de urgenta a Guvernului nr. 95/2021 pentru aprobarea Programului National de Investitii
»Anghel Saligny” UAT Municipiul Buzau trebuie sa actualizeze indicatorii tehnico-economici
dupa finalizarea fazei de proiectare (Realizare Proiect Tehnic de Executie si Detalii de
executie) in vederea avizarii de organismal finantator.

Proiectul propus de Municipiul Buzau face parte dintr-o abordare integrata cu alte
proiecte de mobilitate urbana finantate din fonduri nerambursabile si isi propune sa
faciliteze o mobilitate urbana sustenabila, care sa permita oamenilor sa circule liber, In
deplina siguranta, cu protejarea mediului inconjurator, elemente cruciale pentru calitatea
vietii cetatenilor din Buzau si pentru sanatatea economiei locale.

Primaria Municipiului Buzau, prin Programul National de Investitii ,Anghel Saligny”
doreste modernizarea si reabilitarea a 14 strazi din municipiul Buzdu, dupa cum urmeaza:

e Soseaua Bucuresti, lungime = 1402 metri;

e Strada Dragaicii (tronson din Aleea Industriei), lungime = 800 metri;
e Bulevardul Maresal Averescu, lungime = 750 metri;

e Bulevardul Stadionului, lungime = 1420 metri;

e Strada Rascoalei 1907, lungime = 918 metri;



e Intrarea Transilvaniei, lungime = 360 metri;

e [ntrarea Cosmin, lungime =75 metri;

e Strada Turdei, lungime = 277 metri;

e Strada Clujului, lungime = 295 metri;

e Strada H.Radulescu, lungime = 487 metri;

e Strada Crinului, lungime = 500 metri;

e Strada Penteleu, lungime = 485 metri;

e Bulevardul Nicolae Titulescu, lungime = 973 metri;
e Bulevardul Nicolae Balcescu, lungime = 860 metri;

Tn vederea implementarii proiectului de investitii conform PROIECTULUI TEHNIC DE
EXECUTIE SI DETALIILOR DE EXECUTIE, anexez proiectul de hotdrdre in vederea adoptarii de catre

dumneavoastra in forma si continutul prezentat.

VICEPRIMAR,

Oana Matache
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RAPORT DESPECIALITATE

La proiectul de hotarare privind aprobarea

ACTUALIZARII INDICATORILOR TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE
INVESTITII “REABILITAREA S| MODERNIZAREA A 14 STRAZI DIN MUNICIPIUL BUZAU”
FAZA PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE
PROIECT FINANTAT PRIN
PROGRAMUL NATIONAL DE INVESTITII “ANGHEL SALIGNY”

Avand in vedere prevederile Ordonantei de Urgenta nr.95/2021 pentru aprobarea
Programului National de Investitii ,Anghel Saligny”, Ordinul 1.333/2021 al Ministerului
Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei privind aprobarea normelor metodologice
pentru punerea in aplicare a prevederilor Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr.95/2021
pentru aprobarea Programului National de Investitii ,,Anghel Saligny”, Ordinul 1.321/2021 al
Ministerului Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei pentru aprobarea standardelor
de cost pentru obiectivele de investitii prevazute la art. 4 alin. (1) lit. a) — ¢) din Ordonanta
de urgentd a Guvernului nr. 95/2021 pentru aprobarea Programului National de Investitii
»~Anghel Saligny” UAT Municipiul Buzau trebuie sa actualizeze indicatorii tehnico-economici
dupa finalizarea fazei de proiectare (Realizare Proiect Tehnic de Executie si Detalii de
executie) in vederea avizarii de organismal finantator.

Obiectivele principale ale investitiei sunt:

* imbunatatirea conditiilor de circulatie in zona studiatd prin reabilitarea strazilor
studiate

» aducerea sistemului rutier la parametrii tehnici corespunzatori categoriei strazilor,
urmand a se asigura astfel conditii bune de siguranta si confort pentru circulatia auto
si pietonalg;

® asigurarea scurgerii apelor de suprafata;

* realizarea de piste de biciclete pe strazile pe care spatiul existent permite acest lucru;

» realizarea iluminatului pentru pistele de biciclete;

pregatirea infrastructurii in vederea coborarii cablurilor in subteran



PRINCIPALELE LUCRARI CARE VOR FI EXECUTATE

A. Lucrari de drum

Pentru eliminarea disfunctionalitdtilor existente (ambuteiaje in orele de varf, viteza redusa
de circulatie a participantilor la trafic, trotuare deteriorate sau chiar lipsa acestora, lipsa
pistelor dedicate exclusiv biciclistilor) se propune reabilitarea si reconfigurarea spatiului
existent (acolo unde acest lucru este posibil).

Traseul proiectat al celor 14 strazi se suprapune in totalitate cu traseul existent atat din
punct de vedere al aliniamentelor cat si al curbelor. Elementele de proiectare corespund
unei viteze de proiectare de 25 - 50 km/h.

Linia rosie proiectatd urmareste niveleta existentd, situindu-se cu 3 — 5 cm deasupra
acesteia. Elementele de proiectare ale profilului longitudinal corespund unei viteze de
proiectare de 25 - 50 km/h.

Trotuarele se vor reabilita, urmand ca in cadrul latimii trotuarelor sa se realizeze, pe zonele
unde spatiul existent permite acest lucru, piste dedicate exclusiv biciclistilor. Pistele de
biciclete vor avea ca strat de uzura o imbracaminte asfalticd de culoare verde. Pistele de
biciclete se vor incadra cu borduri 10 x 15 cdtre atat catre trotuare cat si catre zonele verzi
adiacente. Latimea pistelor de biciclete va fi de minim 1,20 m incluzand I3timea bordurilor
de incadrare (minim 1,00 m imbracdminte asfalticd). Pe zonele unde pistele de biciclete se
vor amplasa la marginea partii carosabile se va realiza si un spatiu de siguranta de 0. 40 m
(0.40 m intre marginea bordurii carosabile pdna la marginea pistei de biciclete), spatiu pe
care se vor monta separatori (bolarzi) din cauciuc vopsiti cu materiale reflectorizante.

B. Lucrari edilitare

Pentru asigurarea unei circulatii in sigurantd, capacele caminelor retelelor edilitare existente
{inclusiv rasuflitorile de gaz), gurile de scurgere existente cat si gurile de scurgere proiectate
se vor ridica la cota proiectata a strazii.

Ridicarea la cota proiectatd a capacelelor retelelor edilitare se va face nainte de turnarea
stratului de uzurd. Prin solutia adoptatd Tn prezenta documentatie de cdtre proiectant,
retele edilitare subterane existente Tn aria proiectului nu vor fi afectate.

Deoarece cele mai multe degradéri ale sistemelor rutier au loc in zonele Tn care se executa
lucrari edilitare sau interventii asupra acestora, proiectantul recomanda ca toate lucrarile
propuse privind Tmbunatatirea sistemului rutier al carosabilului, al pistelor de biciclete si a
trotuarelor sa se realizeze dupd realizarea investitiilor la nivelul retelelor edilitare.



C. Marcaje si semnalizare rutiera

In vederea asigurérii unui trafic atat fluent cét si in sigurant3 zona studiats se va semnaliza
dupa cum urmeaza:

= indicatoare de reglementare:
o de prioritate
o deinterzicere sau restrictie
o de obligare
o de presemnalizare
* indicatoare de avertizare
* indicatoare de orientare si informare
Marcajele folosite sunt urmatoarele:

= marcaje longitudinale;

" marcaje transversale (treceri de pietoni, sageti de indicare a directiilor de circulatie,
marcaje de interzicere, etc)

* marcaje diverse (statii de autobuz, etc).

Amplasarea indicatoarelor si realizarea marcajelor se va face conform cu plansele anexate
prezentei documentatii (plan marcaje si semnalizare).

Tn dreptul trecerilor de pietoni, se vor prevedea suprafete de atentionare tactil3 si de ghidaj
pentru a marca traversarile la nivel. Rolul marcajelor tactile si de ghidaj este de a permite
persoanelor nevdzatoare sa se orienteze intr-un spatiu deschis. Acest tip de marcaj se aplicd
sub forma de benzi longitudinale si au un profil special, care permite dirijarea bastonului pe
directia care trebuie urmata.

Pistele de biciclete se vor realiza cu imbrdcdaminte asfaltica de culoarea verde si se vor marca
cu simbol sageata + bicicleta din 25 in 25 m, iar in zonele unde pistele de bicicleta
traverseaza strada, carosabilul strdzii se va vopsi cu culoarea rosie.

D. Amenajare intersectii

Avand in vedere ca unul din obiectivele este decongestionarea traficului rutier, in cadrul
proiectului s-a prevdzut reconfigurarea sensului giratoriu de la intersectia dintre aleea
Industriei si Calea Bucuresti urmatoarele elemente geometrice:

= Raza exterioara sens giratoriu — 25,50 m;
= |atimea cdii inelare — 11,00 m;
= Raza interioara sens giratoriu — 14,00 m;

Totodata, la intersectia dintre bulevardul Stadionului cu strada Caraiman s-au prevazut
insule denivelate pentru virajul la stanga si respective la dreapta.



E. Siguranta circulatiei

in vederea asigurdrii asigurarii sigurantei circulatiei biciclistilor s-au prevazut la marginea
pistelor de biciclete cdtre partea carosabild stalpi flexibili de delimitare si semnalizare din
cauciuc amplasati la o distanta de 1,00 - 1,50 m unul de altul. Aliniamentul stalpilor de
semnalizare se va intrerupe Tn dreptul acceselor la proprietati.

F. Infrastructura de comunicatii

Pentru realizarea coborérii cablurilor Th subteran, prin proiect se va prevedea o canalizatie
pentru aceasta. Canalizatia va fi dimensionatd astfel Tncat sa asigure refelei subterane de
curenti slabi conditii de dezvoltare, intretinere si exploatare rationald din punct de vedere
economic si urbanistic permitand instalarea succesiva de noi cabluri, inlocuiri sau desfiintari
de cabluri fird desfaceri de pavaje ale drumurilor modernizate, si fdrd perturbatii in
circulatia rutiera.

Totodata canalizatia va asigura protectia mecanicd a cablurilor, protectia contra coroziunii
sau contra potentialelor periculoase ale solului. La dimensionarea canalizatiei de curenti
slabi se va tine cont de capacitatea retelelor de cabluri ce urmeaza a fi instalate precum si de
rezervele necesare pentru pozarea unor cabluri in viitor s-au inlocuirea unor cabluri pe
anumite sectiuni. Pentru a acoperi intreaga suprafata se va prevede o canalizatie pe ambele
parti ale strizilor cu legdturi transversale in zona intersectiilor principale. Canalizatia se va
realiza cu conducte PEHD (4 conducte Dn 110 si 2 conducte Dn 90) si va fi prevdzuta cu
camerete de tragere amplasate la maxim 100 m una de cealalta.

G. Reteaua de iluminat piste de biciclete

Pentru iluminatul pistelor de biciclete se vor prevedea stalpi de iluminat metalici, zincati cu
indltimea de 4,60 m (grosimea peretelui de 3 mm) echipati cu corpuri de iluminat LED.
Totodata noii stalpi vor avea incorporat un modul de iluminat cilindric cu iluminare 360°,
care vor avea un flux luminos total de minim 4.450 Im si o putere nominala de 46W, montat
la o indltime utild de 4,5 m.

Sistem de iluminat pentru piste de biciclisti {modul de iluminare cilindric cu iluminare 3600
pentru coloand luminoasa multifunctionald) va avea urmatoarele caracteristici:

alimentare electrica: 230V/50Hz;

* grad de protectie compartiment optic {minim) IP66;

» grad de protectie compartiment accesorii electrice {min.} IP66;
*  rezistentd la impact {minim) IK10;

* clasa de izolatie electrica: Clasa | sau ll;

» putere sistem: Sistem tip 1 - max. 50W;

Stalpii noi se vor monta in fundatie turnatd cu armaturd de fundare (prinderea stalpului se
va face cu ansambiu de bulonare)}. Stalpii vor fi prevazuti cu flansa, usa de vizitare, cutie de



conexiune electrica complet echipatd. Distanta maxima intre doi stalpi consecutivi nu va
depasi distanta de 20 de metri.

Alimentarea cu energie electricd a stalpilor de iluminat noi montati (cutiile de conexiuni) se
va realiza cu cablu tip ACYAbY. Cablul electric se va poza in pamant, la adancimea de 0,8 m,
pe un pat de nisip de 10 cm si se va proteja in tub PVC. Stalpii de iluminat noi montati vor fi
prevazuti cu priza de impamantare cu valoarea rezistentei de dispersie Rp<10 ohm.

H. Amenajari peisagere

Din punct de vedere al lucrarilor propuse pentru revitalizarea situatiei existente se propune
sistematizarea terenului, curdtarea zonelor verzi (in suprafata de 12.171,41 m? pe soseaua
Bucuresti, 4653,58 m’ pe Aleea Industriilor, 2176,60 m* pe bulevardul Maresal Averescu,
4282 m” pe bulevardul Stadionului, 1964,36 m” pe bulevardul Nicolae titulescu si 1717,75 m?
pe bulevardul Nicolae Balcescu) de corpuri straine (resturi vegetale, pietre, etc) si se vor face
completarile necesare cu pamant corespunzator urmand ca pe intreaga suprafatd sa fie
asternute rulouri cu gazon.

I. Treceri de pietoni inteligente

Pentru trecerile de pietoni de la intersectiile dintre bulevardul Nicolae Titulescu cu strazile
Transilvaniei, Democratiei si Nicolae Balcescu, dintre bulevardul Nicolae Balcescu cu strada
lon Buzoianu si trecerea de pietoni semaforizata din zona intersectiei cu strada Panduri,
dintre bulevardul Stadionului cu bulevardul Nicolae Balcescu si trecerea de pietoni din zona
spitalului judetean , toate trecerile de pietoni de pe Aleea Industriilor cat si trecerea de
pietoni de pe soseaua Bucuresti din zona sensului giratoriu se vor prevedea sisteme de
iluminat solar inteligente. Acest sistem va fi alimentat cu energie eoliana si solara, cu
stocare in acumulatori integrati in carcasa echipamentului. Sistemul va fi o solutie usor
adaptabila la sistemele de iluminat stradal existente, care poate asigura in continuare
iluminatul, supravegherea si alte functionalitati in timpul intreruperilor de retea, prin
intermediul bateriei de stocare integrate.

Sistemul/Echipamentul va fi compus din: turbina eoliana, sistem fotovoltaic, carcasa
corpului hybrid compact solar-eolian, acumulatori, corpuri de iluminat, camera de
supraveghere, senzori de mediu, stalp si accesorii pentru integrare de tip loT.

lluminatul inteligent va fi compus din corpuri de iluminat tip LED cu matrice de minim 12
corpuri cu lentile de grad optic PMMA, putere iluminat 1200 Im (6W), cu eficientd 170 Im/W
la 350mA (12W), respectiv eficienta 196 Im/W la 125mA (4W). Temperatura luminii va fi de
4000k iar modelul de lumina va fi de tip IV sau tip V.

Controlul iluminatului va fi integrat intr-o platforma de conectare de tip loT. Poate fi
comandat Pornit/Oprit/Dimming de la distantd cu temporizator, control al timpului,
noapte/zi de tip automat. Va avea functia de Auto dimming prin intermediul senzorului de
miscare cu infrarosu sau alt sistem similar. Va contine cel putin doud functionalitati



suplimentare programate independent cu senzori. Echipamentul va avea un sistem de
gestionare a energiei cu functionalitati de tip Al, un sistem de monitorizare a sistemului
eolian, solar, baterii, senzori, LED-uri si alte functionalitati suplimentare.

Senzorul de mediu va monitoriza calitatea aerului, va fi compus dintr-o carcasa rezistenta la
ploaie si un sistem de montare simplu pentru a facilita instalarea. Acesta va dispune de un
senzor de particule in suspensie de inalta calitate, masurare cu laser, pentru PM1, PM2,5 si
PM10 si de un senzor suplimentar care va masura temperatura si umiditatea. Se va conecta
la internet prin Wifi si se va alimenta cu un cablu micro-USB standard de 5V. Citirile vor fi
accesate prin intermediul APl sau descentralizate prin intermediul retelei locale. Acest
senzor va fi testat in laborator pentru acuratetea datelor.

Pentru siguranta pietonilor aceasta unitate va fi prevazuta pentru zonele trecerilor pentru
pietoni inteligente cu trafic ridicat si iluminat de avertizare atat pe zona traversarii cat si a
indicatoarelor rutiere. Stalpul inteligent integrat va fi dotat cu un sistem de lumini de
avertizare pentru a spori securitatea pietonilor pe trecerile de pietoni cu marcaj tip zebra.
Senzorii de miscare vor detecta persoanele care se apropie si va active iluminatul stradal de
mare putere, lumini intermitente pe sosea si un indicator luminos de trecere pentru pietoni.
Aceasta solutie va fi deosebit de utila in special pentru intersectiile cu trafic intens din
apropierea scolilor. Sistemul de avertizare pentru trecerile de pietoni va fi alimentat de
capacitatile integrate de stocare eoliand/solara si de baterii, ceea ce il vor face o solutie
rezistenta si durabild pentru siguranta publica.

In vederea implementarii este necesard aprobarea actualizarii indicatorilor tehco-
economici la faza Proiect Tehnic. In acest sens a fost intocmit prezentul proiect de hotarére,
cu rugamintea de a fi promovat pe ordinea de zi a sedintei Consiliului Local al Municipiului

Buzau.

SERVICIUL DEZVOLTARE SI IMQLEMENTARE PROIECTE,
/
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