ROMANIA
JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL BUZAU
CONSILIUL LLOCAL

PROIECT DE HOTARARE nr. 62/18.03.2022
privind aprobarea depunerii cererii de finantare prin PLANUL NATIONAL DE
REDRESARE $i REZILIENTA - COMPONENTA 10 — FONDUL LOCAL, a notei de
fundamentare si a cheltuielilor legate de proiect
pentru obiectivul de investitii
»PLATFORMA ELECTRONICA DE TRANSPORT PUBLIC PENTRU IMPLEMENTAREA
CONCEPTULUI DE MOBILITATE CA SERVICIU SI ASIGURAREA PROIECTARMN
TUTUROR SOLUTIILOR iN MOD INTEGRAT PENTRU CONVERGENTA CATRE
CONCEPTUL SMART CITY” IN MUNICIPIUL BUZAU

Consiliul Local al Municipiul Buzdu, judetul Buzau, intrunit in sedintd ordinars;
Avénd in vedere:

- Referatul Primarului municipiului Buziu, inregistrat sub nr. 67/CLM/18.03.2022, prin care se propune
aprobarea depunerii cererii de finantare prin Planul National de Redresare si Rezilienta - Componenta
10 - Fondu! Local, a notei de fundamentare si a cheltuielilor legate de proiect pentry obiectivul de
investitii ,Platform3 electronics de transport public pentru implementarea conceptului de mobhilitate
ca serviciu si asigurarea projectsrii tuturor solutiilor in mod integrat pentru convergenta citre
conceptul Smart City” in Municipiul Buzau;

- Raportul de specialitate al Serviciului Dezvoltare si Implementare Projecte nr. 56.761/18.03.2022;
-avizul Comisiei pentry tranzitia la economia circulard, buget, finante, agriculturd, turism si relatii
internationale;

-avizul Comisiei pentru amenajarea teritoriului, urbanism, administrarea domeniului public si privat al
municipiului;

- REGULAMENTUL {UE) 2021/241 AL FARLAMENTULUI EURQOPEAN $1 AL CONSILIULUI din 12 februarje
2021 de instituire a Mecanismului de redresare sj reziliem;

- ORDONANTA DE URGENTA nr. 124 din 13 decembrie 2021 privind stabilirea cadrului institutional sj
financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romanie prin Mecanismul de redresare si
rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.
155/2020 privind unele m3suri pentru elaborarea Planuiui national de redresare si rezilientd necesar
Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismuluj
de redresare si rezilients.

- Ghidul specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente PNRR in cadrul apelurilor de
proiecte PNRR/2022/C10 - componenta 10 — Fondul Local

- H.G nr. 209/2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare 3 prevederilor Ordonantei de
urgentd a Guvernului nr, 12472021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru



gestionarea fondurilor europene alocate Romdniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum
si pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele
masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru
accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si
rezilientd

n temeiul prevederilor art. 129, alin. (2), lit. b) si lit. c), alin. (4), lit. a) si ), alin. (7), lit.k) si m),
art. 139, alin. (3), lit. a) si d), coroborat cu art. 5, lit. cc) din OUG nr. 57/2019 privind Codul
administrativ,

HOTARASTE:

Art.1. — Se aprob# depunerea cererii de finantare prin Planul National de Redresare si Rezilienta —
Componenta 10 — Fondul Local pentru obiectivul de investitii ,,Platformad electronicd de transport
public pentru implementarea conceptului de mobilitate ca serviciu si asigurarea proiectdrii tuturor
solutiilor in mod integrat pentru convergenta catre conceptul Smart City” in Municipiul Buzau.

Art.2. — Se aproba nota de fundamentare, aferente cererii de finantare, conform Anexei 1 care
face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.3. — Se aproba finantarea de catre de catre UAT Municipiul Buzau a tuturor cheltuielilor
eligibile, conform alocarilor maximale prevazute in PNRR — Componenta 10 - Fondul Local si a tuturor
cheltuielilor neeligibile aferente proiectului.

Art.4. — Se aproba descrierea sumara a investitiei aferente cererii de finantare, conform Anexei 2
care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.5.- Primarul Municipiului Buziu, prin intermediul Serviciul Dezvoltare si Implementare
Proiecte, va aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Art.6.- Prezenta hotarare se va comunica de citre secretarul general al Municipiului Buzdu in
vederea ducerii sale la indeplinire:

- Primarului Municipiului Buzau
- Serviciul Dezvoltare si Implementare Proiecte

Art.7.- Prezenta hotarare va fi adus3 la cunostinta publica prin afisare la sediul Consiliului Local al

Municipiului Buzau si publicare pe site-ul propriu Primdriei Municipiului Buzau.

INITIATOR
PRIMARUL MUNICIPIULUI BUZAU

~~(opstantin Toma

ERAL AL MUNICIPIULUI BUZAU
Fduard Pistol

./(*/1,7

SECRETARULG

/



Planul National de Redresare si Rezilient
Componenta C10 - Fondul Local Anexd la Ghidul specific

Model F

Anexa nr.1

la Hotararea Consiliului Local al Municipiului Buzau nr....... PN - ceeaseens

|
NOTA DE FUNDAMENTARE

Planul National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 - Fondul Local

Titlu apel proiect: 1.1 Mobilitate urbana durabild 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde -
ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local)

PLATFORMA ELECTRONICA DE TRANSPORT PUBLIC PENTRU IMPLEMENTAREA CONCEPTULUI DE
MOBILITATE CA SERVICIU SI ASIGURAREA PROIECTARII TUTUROR SOLUTIILOR IN MOD INTEGRAT
PENTRU CONVERGENTA CATRE CONCEPTUL SMART CITY

1. Descrierea pe scurt a situatiei actuale (date statistice, elemente specifice, etc.)

Municipiul Buzdu este resedinta judetului Buzdu, parte a Regiunii Sud-Est, si reprezint3 principalul
centru socio-economic al judetului.

Regiunea Sud-Est dispune de prezenta unor trasee importante de transport international si
interregional. Acestea constituie axe suport pentru colaborarea si dezvoltarea localitdtilor. De asemenea,
regiunea este traversata de coridoare de transport ce asigur3 legdtura centrelor urbane cu capitala tarii.

Judetul Buzdu este conectat la nivel national prin intermediul arterelor de circulatie (care se suprapun
partial cu reteaua TEN-T Core si Comprehensive) astfel;

» Drumuri europene:
" Ploiesti — Mizil — Buzdu — Rémnicu Sérat — Focsani — Bacdu — Suceava (DN 1B);
" Bucuresti— Urziceni — Buzdu — Rdmnicu Sdrat — Focsani — Bacdu — lasi (DN 2);

»  Drumuri nationale:
= Brasov - Intorsdtura Buzdului — Gura Siriului — Nehoiu — Patdrgele — Berca — Buzdu (DN 10);
*  Buzdu - Pogoanele — Padina — Slobozia; ¢ Buzdu — Bentu — Féurei — lanca — Bréila (DN 2B);
®  Réamnicu Sérat — Boldu — Sutesti — Movila Miresii — Bréila — Galati.
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Contextul teritorial interjudetean este prezentat in figura de mai jos, in care sunt reprezentate
principalele centre urbane si coridoare de transport care leag Municipiul Buzu, respectiv judetul Buzu de
judetele invecinate.

Fig.1. Legdturi rutiere ale Judetului Buzégu
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Municipiul Buziu este situat in zona centrald a judetului, pe malul drept al raului Buziu, la
coordonatele 45°09” latitudine nordics 5i 25°5 longitudine estic, la o altitudine de 101 metri fats de nivelul
marii.

Municipiul Buziu se afl§ |a confluenta dintre drumul european E85, ce leagd sudul continentului cu
zona de nord si drumul national ce uneste Transilvania cu porturile dundrene si litoralul M3rii Negre. Orasul

2



Planul National de Redresare si Rezilienta
Componenta C10 - Fondul Local Anexd la Ghidul specific
Model F

Buzdu este un important nod feroviar si rutier, fiind situat pe una din magistralele feroviare ale tirii de
importantd europeand (linia 500: Bucuresti - Ploiesti - Buzdu - Focsani - Bacdu - Suceava). Gara Buziu este un
important nod feroviar, de aici plecind linii ferate spre Braila, Galati, Constanta, Brasov, precum si 0 linie
locala spre Berca - P&tarlagele - Nehoiu — Nehoiasu.

Legatura municipiului cu teritoriul siu de influenta se realizeaza prin urmatoarele drumuri:

# DN2 — E85: Urziceni — Buzdu — Rémnicu Sérat;
+ DN1B: Ploiesti — Buzdu;

" DN2B: Urziceni - Buzdu — Brdila;
+# DN10: Buzéiu — Vernesti;

# DJ203D: Buzdiu — Pogoanele;

+# DC15: Buzdu — Vadu Pasii;

Legaturile intre punctele de intrare/iesire din municipiu mentionate sunt realizate prin:

# Bd. Unirij, pe directia SV-NE;
# Str. Transilvaniei — Str. Obor — Str. Al. Marghiloman — Sos. Brdilei, pe directia SE-NV:
" Bd. Stadionului, pe latura vesticd a orasului;

# Bd. 1 Decembrie 1018 — Bd. Republicii, pe latura sudicd a orasului,

Transportul public in Municipiul Buziu se desfdasoard in baza Contractului de servicii publice nr.1/2019
incheiat intre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard Buzdu Madrdcineni si Operatorul serviciului S.C.
Trans Bus S.A. Buzdu in data de 30.09.2019 cu avizul Consiliului Concurentei nr. 11919/09.09.2019 cu
modificdrile si completarile ulterioare.

in data de 23.05.2018, Autoritatea Competentd — Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard Buzdu
Madrdcineni - in numele UAT-urilor componenete ale ADI, a publicat in JOUE Anuntul de informare prealabild
privind un contract de servicii publice in baza Regulamentul C.E. 1370/2007 al Parlamentului si Consiliului
European privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de cdldtori si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr.1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului, cu modificarile si completdrile ulterioare. Ulterior acestui
anunt de intentie a fost demaratd procedura de incheiere a contractului de servicii publice. Prin HCL
nr.145/30.05.2019 se imputerniceste ADI Buzdu Mdrdcineni s3 atribuie si sa incheie Contractul de Servicii
Publice conform reglementdrilor legale in vigoare.

Tranportul public de calatori se desfisoard in Municipiul Buzdu si in comunele membre ale ADI —
Maracineni, Sapoca, Vadu Pasii, Galbinasi, Tintesti, Smeeni, Merei, Stilpu, Cerndtesti, Vernesti si Tisdu -
conform hértii distributiei liniilor de transport public si a caietelor de sarcini aprobate pe fiecare traseu.

Conform distributiei liniilor de transport au fost identificate traseele care deservesc exclusiv teritoriul
Municipiului Buzau si traseele care deservesc atat Municipiul Buzau cat si comunele membre ale ADI.
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Fig. 2. Harta distributiei liniilor de transport public ale operatorului TransBus S.A. Buzdu

g3 Transbus TRASEELE DE TRANSPORT PUBLIC

e

S
* ~ I il
\9" © 4@&‘ 0"? & FOCSANEI VADU PASII STANCESTI R Horticolei - Cornsvae « Statgu
3 %P ‘6‘ ‘,hs Horlicelel - Big» Lipta
& > < < . *1 POD MARACINEN| EELED Morticolel - Cornavay + Nenchutestl

DN Morticolel - Cornovay - Sarata Monteoru
EEET Worticolol - Cormova + Nenciulesti

DEDEMAN 10 Gara - Bazas . Cernalesti - Fulgs
1w Cmeasasasn

1 00070 Horticelei o Romcarbon - Vernesti - Sterent
prermmy RAUL BUZAU ¢ 10 [T Hortieok - Rame arbon Verneati - Candestl
couul':r' - RACHITEL fmyﬂm&\ l = TSI Horticolel - Romearbon Verneat - Ciobanoala
e e TRCAMIR Sarnraurl il By
— -EP'.‘D_ZW _\\‘ L BAZALT CARREFOUR SALA SPORTURILOR
I ° .\\S\ (B srane poar pe sensuL b€ uERS naicat
lsomer A e (O stAnEPEABELE SENSURI OE MERS

\ EPISCOPIE /i,
N PISCOP

|| *_ARHIEPISCOPIE

CAPAT DE LINIE
FILATURA -

o SP. JUDETEAN |
RS s

STANCEST| i)

CATEDRALA | o000 POD VADU PASII
SP.BRATIANL (5 ]
’-—,E.-_l. DOROBANTI HORTICOLEI
/cmﬂ.u s e —
SCOALA 15 h _ LICEUL NR.1 MITRAN
4 [20 i ad s
STAMON Aw HARET (7,  &ia RoMET
v/
y Y /
//2/ . BRERAILEI // ] LICEUL CFR
— KN | KAUFLAND SUD 810 NN - _— \ //
STALPU 'ﬂ PECO '".!";'”.;.._., bk Sk, % X %, . MARGHILOMAN
NENCIULES I—_. BRPLOIESTI TOHANENI/7&==1]] S em——— 7
SARATA MONTEGRUY (r—— e -3
L —— mﬂﬁm I‘H SPITALUL CFR DEFOUL CFR \

B Kaufland Sud - Contru « Kauftand Sud | S e e | \

Gara Bazar: Matesti s Sapsca BOROMIR

Baes- Basar . Marscineal - st p SHeuL ) QN AROM
BRERN Aurora : Centru - Contrud $chengen rzicen)) PETAQLEa )
BB $omet - Contru- Gara DRAGAICA h URnCENI I PINULUI
RN Micrs 14 Aurors - Pod. Vadu Pasii T SCOALA 10 S
BER O - iz - omat ALISON  GEROM AGRANA N £
BURNL Mices 14« Centru - Oars T—
BRCRNE Micro 14 - Barar . Gasa C.ER e e eeer——— ———— — \
BCHE 04 C.LR - Zons Indunbrala - Gars €.FR e e e : £ ; ‘ welllsn o8

Skl da /,,‘ e R ey o e e A i i

::. :--::—3:"“: ""-:::. . MARTELL) 75 DUCTIL MIHAI VITEAZUL LICEUL NR.7 ROTEC CIBELA APCAROM \ OatuEAsH
arne u Pasii  com, asi

FTA270 LPS Micro 14 « GARA CFR. « com.Gabinasl _,/
FA00 LRS Micro 14 Veryuloasa com.Gatbinast GARAJ <
BETENN Gara C.1.R. - Cimitiry Evrsiess « Caltuna “MAXENU - CALTUNA

Astfel, mai jos sunt evidentiate cu fond colorat traseele care depdsesc limita administrativi a
Municipiului Buzau:

# Linia 1: Inel: Kaufland Sud - BIG-ACR-Piata Centrald-Colegiul BP Hasdeu-Gar3 CFR-Spital
CFR-Depou CFR-Parc Marghiloman-Liceul CFR-Horticolei-Mitran-Liceul 1-Piata Dorobanti-Taxi-
Dorobanti-Micro 5-Bariera Brailei-Depou CFR-Spital CFR-Gar3 CFR-Colegiul BPHasdeu-
McDonald’s-RAM-ACR-BIG-Kaufland Sud

Linia 2: Tur: Potoceni capat — Gara CFR; Retur: Gara CFR — Potoceni capat

# Linia 2B: Inel: Sapoca ‘Strada Rotunda’ - Maracineni - Episcopie - Bazar - Micro 5 - Gara
CFR
Linia 3: Tur: Dedeman - Centrul Schengen (str. D. Filipescu); Retur: Centrul Schengen (str.
D. Filipescu) - Dedeman

# Linia 4; Tur: Somet - Gard; Retur: Gard — Somet

# Linia 5: Tur: Pod Vadu Pasii - cart. Micro 14; Retur: cart. Micro 14 — Pod Vadu Pasii

# Linia6: Tur: Gard - Comat; Retur: Comat— Gar3

# Linia 7: Tur: Gara Tohaneni - cart. Micro 14; Retur: cart. Micro 14- Gara Tohaneni

# Linia 8: Tur: Gara C.F.R. - cart. Micro 14; Retur: cart. Micro 14 — Gara C.F.R.
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Linia 9:

Linia 10:
Linia 11;
Linia 12:
Linia 13;
Linia 14:
Linia 15:
Linia 16:
Linia 17:
Linia 18:
Linia 19:

N NN NONTNINIRONER |
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Linia 25:
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Tur: Apcarom 2 - Aromet; Retur: Aromet — Apcarom 2

Tur: 50s.Brdilei - Apcarom 2; Retur: Apcarom 2 — Sos.Bradilei

Tur: Gard - Scurtesti 5 str. Jirldu; Retur: Scurtesti 5 str. Jirldu — Garj

Tur: LPS Micro 14 - Bentu - Statie Gaze; Retur: Bentu - Statie Gaze — LPS Micro 14
Tur: LPS Micro 14 - Bentu - Statie Gaze; Retur: Bentu - Statie Gaze — LPS Micro 14
Tur: : Gara CFR - Ciltuna; Retur: Céltuna — Gara CFR

Tur: Horticolei 1 - Stilpu capat Olaresti; Retur: Stilpu capat Oldresti — Horticolei 1
Tur: Horticolei 1 - Lipia Scoal3; Retur: Lipia Scoald — Horticolei 1

Tur: Buzau - Sérata Monteoru; Retur: Sirata Monteoru — Buzdu

Tur: Horticolei 1 - La Burada; Retur: La Burada - Horticolej 1

Tur: Horticolei 1 - Cantina Ceres (Sarata Monteoru); Retur: Cantina Ceres (Sarata

Monteoru) — Horticolei 1

Tur: Horticolei 1 - La Burada (NENCIULESTI); Retur: La Burada (NENCIULESTI) —

Tur: Gara CFR - : Fulga capit; Retur: : Fulga capit — Gard CFR

Tur: Horticolei 1 - Strezeni capat; Retur: Strezeni capdat — Horticolej 1
Tur: Horticolei 1 - Candesti-capit; Retur: Candesti-capit — Horticolej 1
Tur: Horticolei 1 - Ciob&noaia; Retur: Ciob3noaia — Horticolei 1.

Suplimentar traseelor reprezentate pe harta de mai sus, functioneazi urmitoarele trasee fara caracter

permanent operate in urma contractelor cu societdti comerciale:

Zona 110:
Zona 111:
Zona 112:
Zona 114
Zona 115:
Zona 115B:
Zona 116:
Zona 117:
Zona 1208B:
Zona 121:
Zona 122:

AV W U U N U N N N NN

Tur: Soseaua Brailei — Apcarom 2; Retur: Apcarom 2 — Aromet

Tur: Apcarom 2 — Fulga capit; Retur: Fulga capat — Apcarom 2

Tur: Micro 14 — Apcarom 2; Retur: Apcarom 2 — Micro 14

Tur: Comat — Bentu; Retur: Bentu — Comat

Tur: Comat — Apcarom 2; Retur: Apcarom 2 - Comat

Tur: Gard CFR - Depozit Ursus; Retur: Depozit Ursus — Gar3 CFR

Tur: Micro 14 — Primaverii; Retur: Primaverii — Micro 14

Tur: Apcarom 2 — Scurtesti 5 str.irldu; Retur: Scurtesti 5 str.Jirliu - Apcarom 2
Tur: Gara CFR — Maxenu SMA; Retur: Maxenu SMA — Gard CER

Tur: Garaj Trans Bus — Apcarom 2; Retur: Apcarom 2 — Garaj Trans Bus
Tur: Micro 14 - Sos. Spatarului; Retur: Sos. Spatarului — Micro 14.

Parcul de vehicule al operatorului TRANSBUS este format din 110 autobuze, cu urmitoarele

caracteristici:

v" Capacitate : 30 autobuze BMC cu 101 locuri (32 locuri pe scaune, 68 locuri in picioare), 2 autobuze
Volvo cu 94 de locuri (42 locuri pe scaune, 52 locuri in picioare), 30 autobuze cu 81 locuri (39 locuri
pe scaune, 42 locuri in picioare), 9 autobuze cu 145 locuri (43 locuri pe scaune si 102 locuri in
picioare)24 autobuze Mercedes cu 100 locuri si 15 autobuze Volvo cu 82 locurj;

v" Dimensiune: 101 autobuze de 12 metri si 9 autobuze de 18 metri.
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v Ande fabricatie : 2 autobuze fabricate in 2001, 40 autobuze fabricate n 2006, 33 autobuze fabricate
in 2007, 20 autobuze fabricate in 2008 sj 15 autobuze fabricate in 2010,

v' Dotri: Toate autobuzele au dotiri pentry accesul persoanelor cu dizabilitdti

v Norme de poluare: Euro 2; 2 autovehicle, Euro 3: 10 autovehicule, Euro 4: 20 autovehicule, Euro 5:
78 autovehicule.

Tn prezent, transportul public prezints o eficientd scizuts, in special datoriti lipsei sincronizarii
Capacitdtii de transport cu fluxurile de c3lstori. Remedierea situatiei semnalate prin implementarea unei
platforme colaborative de abordare integrats a transportului public, dotarea cy solutii de monitorizare si
comunicare a materialului rulant existent, precum si achizitia de vehicule Noi, cu capacititi diferite, si
cresterea gradului de eficientd si de atractivitate a| transportului public pe liniile principale constituie unyl
dintre obiectivele identificate prin Planul de mobilitate urband durabili al Municipiului Buziu pentru
perioada 2021-2027.

Th ceea ce priveste cererea de transport public, ca urmare a analizei rezultatelor procesului de culegere
a datelor pentry realizarea PMUD, a rezultat ca transportul public acoperd doar un procent de 13,1% din

fh ceea ce priveste gradul de motorizare la nivelul Municipiutui Buziu, conform datelor si prognozelor
prezentate in PMUD, la nivelyl anului 2020 acesta avea o valoare de 371 vehicule/ 1000 locuitori, cu o

anul 2027, respectiv de 515 vehicule/1000 locuitori, pentru anul 2035. Tn aceste conditii, este de asteptat ca,
in lipsa unor misuri sustenabile, care sj promoveze utilizarea deplasirilor alternative (transport public,
bicicleta si pietonale), procentul de utifizare al vehiculelor private sa creascs, in detrimentul deplasirilor
nepoluante,

Plecand de la premisa c3 mediul urban prezint cele mai mari provocdri la adresa sustenabilitatii
transporturilor, in conditiile mentinerij situatiei actuale, Municipiul Buziu si fntreaga zon periurban va
suferi cel mai mult de pe urma congestiej, a calitatii reduse a aerulu si a expunerii la zgomot. Mai muit,
transportul urban reprezinta o importants surss de emisii CO, , iar proiectarea unui oras durabil este una
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dintre cele mai mari provocari cu care se confrunti factorii de decizie politicd. Din fericire, mediul urban ofer3
numeroase alternative in materie de mobilitate, astfel incat trecerea la strategii mai nepoluante ih domeniul
energiei este facilitata de diversificarea tipurilor de vehicule.

Prin urmare, asa cum se precizeazd si in PMUD Buzdu, pentru a asigura dezvoltarea pe o traiectorie mai
sustenabild si trasarea unor obiective pentru un sistem de transport eficient din punct de vedere al resurselor
este necesard o schimbare radicald in ceea de priveste modul de abordare a mobilitdtii urbane si periurbane.

2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplici

Mobilitatea urband defineste ansamblul deplasérilor persoanelor pentru activitati cotidiene legate de
muncd, activitati si/sau necesitdti sociale (sdn3tate, invitdmant, etc), cumparsturi si activitati de petrecere a
timpului liber inscrise intr-un spatiu urban. Pentru asigurarea unei mobilitati urbane durabile, este necesard o
planificare strategica prin care sa fie corelate dezvoltarea teritoriald a localitatilor din zona periurband cu
nevoile de mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor.

Aceastd planificare este realizatd prin Planul de Mobilitate Urband Durabild, care, conform definitiei din
documentele Uniunii Europene, este un document strategic de politici publici ce are drept scop satisfacerea
nevoilor de mobilitate ale persoanelor si activitdtilor economice in arealurile urbane pentru o mai bung
calitate a vietii, adresandu-se tuturor modurilor si sistemelor de transport din intreaga aglomeratie urbana:
public sau privat, de marfé sau de pasageri, motorizat sau nemotorizat, in miscare sau n stationare.,

Pentru asigurarea unei mobilitati inteligente, este necesar3 o infrastructura inteligenta, care sa permit3
colectarea si procesarea unei cantitati mari de informatii obtinute in timp real, prin intermediul senzorilor si
tehnologiei, cu scopul de a oferi cele mai eficiente servicii de transport cetatenilor.

Sistemele si tehnologiile suport pentru dezvoltarea orasului inteligent au capacitatea de a colecta si
stoca volume mari de date si care, prin intermediul tehnicilor moderne de tip data mining si big data pot
furniza informatii utile activitatilor urbane. Cheia dezvoltdrii sistemului urban de gestionare a datelor este
deschiderea datelor si utilizarea acestora de toate entitatile publice sau private in scopul eficientizarii
prelucrarii si stocarii datelor.

Unul dintre domeniile foarte importante pentru care este necesari promovarea si aplicarea conceptului
de smart-city il reprezintd mobilitatea urbana durabili, iar in cadrul acesteia, un rol esential il are transportul
public urban.

Principalele caracteristici ale stadiului actual al sistemului de transport public si al componentei smart
destinate acestuia sunt sintetizate mai jos:

»  Puncte tari
» Existenta unui plan de mobilitate durabild (2021-2030) permite dezvoltarea durabil3 a
sistemului de transport urban si implementarea unor solutii care si accelereze dezvoltarea
orasului inteligent Buzau (exemple: sistemul de management al traficului, autobuzele
electrice si sistemul de e-ticketing);
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»  Primdria municipiului Buzdu are ca obiectiv integrarea multimodal3, att in ceea ce priveste
transportul de cdlatori cat si cel de marfa;

» Transportul public constituie principald preocupare a administratiei publice locale in ceea ce
priveste mobilitatea durabild (autobuze electrice, sistem de e-ticketing si sistem de
management al transportului public local);

» Transportul nemotorizat este o componenta bine reprezentati in PMUD Buziu atat pe parte
de infrastructurd pentru biciclete, cét si in cea de statii de inchiriere biciclete.

»  Puncte slabe:

» Integrarea partiald a serviciilor de transport din cadrul sistemului de transport urban al
municipiului Buzau;

» Dezvoltarea incipientd a sistemelor suport pentru sistemul si platforma de Mobilitate ca
Serviciu (Maa$S — Mobility as a Service);

» Acoperirea partiald a infrastructurii de transport alternativ — coridoare si piste pentru
biciclete.

> Integrarea partiald a sistemelor de transport pentru diferite solutii de mobilitate (in special a
solutiilor de e-ticketing);

» Integrarea limitatd cu sistemele de transport interurban si cu alte sisteme de transport
dezvoltate Tn orase si localitati din aria de dezvoltare a municipiului Buziu;

» Abordarea limitatd a managementului mobilittii si dezvoltarea unor platforme specifice de
management al mobilitatii (trecerea de la managementul traficului rutier la managementul
mobilitatii);

» Lipsa unei abordari integrate a logisticii urbane durabile (inclusiv regimul accesului
vehiculelor de marfd si hub-urile multimodale).

Sistemul de transport public urban al Municipiului Buzdu este un sistem in continud dezvoltare si
extindere a traseelor si a serviciilor. Un sistem de transport public este format dintr-o serie de componente,
care trebuie sa comunice intre ele si sa ofere utilizatorilor toate caracteristicile unui transport public de
calitate: siguranta, accesibilitate, confort.

Pentru a putea sustine transportul public urban ca principal jucdtor in mobilitatea urbani trebuie
crescute eficienta operarii si atractivitatea acestuia prin oferirea de informatii corecte si in timp real precum
si prin oferirea serviciilor de planificare a cdlatoriilor si prin sisteme integrate de ticketing .

Din toate aspectele prezentate mai sus reiese in mod clar necesitatea implementérii proiectului
~Platformé electronicd de transport public pentru implementarea conceptului de mobilitate ca serviciu si
asigurarea proiectdrii tuturor solutiilor in mod integrat pentru convergenta céitre conceptul Smart City”.

Platforma electronica de transport public are rolul de a asigura managementul integrat al informatiei
utilizate in domeniul transportului public, inclusiv crearea unei aplicatii de mobilitate urbana pentru cetitenii
Municipiului Buzau.

Platforma electronicd va avea rolul de a agrega date de la toate sistemele, echipamentele si aplicatiile
mobile si fixe, componente ale sistemului de transport public si ale sistemelor asociate mobilitatii urbane, cu
efect asupra promovarii si dezvoltdrii transportului public si al solutiilor alternative de mobilitate.
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Astfel, platforma electronici va integra informatiile primite cel putin de la urmitoarele sisteme
inteligente de transport:

B4

P4

Sistemul de management al transportului public (date referitoare [a rute, grafice de circulatie, parc
de vehicule, pozitia vehiculelor de transport public in timp real, pozitia si dotdrile statiilor de
transport public);

Sistemul de e-ticketing (date referitoare la componentele sistemului, date asupra numirului de
cdldtori pe rutd, pe ore, pe tronsoane alte unei anumite rute, respectiv numar de cilitori urcati in
fiecare statie de transport public, alte informatii relevante);

>4 Sistemul de management inteligent al traficului (date de trafic in timp real, pozitia vehiculelor de

>4

transport public, locatiile in care se asiguri prioritizarea vehiculelor de transport public);

Sistemul de bike-sharing (date referitoare la pozitiile statiilor de bike-sharing, numérul de biciclete
per statie, numdrul de fnchirieri pentru fiecare statie, detaliat in functie de or3, zi, locatie si alte
informatii relevante);

Sistemul de e-parking (date referitoare |a parcari, locuri libere, grad de ocupare si alte informatii
relevante).

Prin urmare, platforma electronici are rolul de a integra si analiza datele relevante referitoare la

transportul public si de a oferi, ca iesiri, o serie de informatii destinate atit autoritdtii publice si operatorului
de transport public, cat si cetdtenilor municipiului, servind totodat3 ca un instrument care sd permit3
evaluarea implementarii anumitor madsuri/actiuni/proiecte - sistem suport al deciziei.

Astfel, platforma electronici de transport public pentru implementarea conceptului de mobilitate ca

serviciu

si asigurarea proiect3rii tuturor solutiilor in mod integrat pentru convergenta catre conceptul Smart

City va asigura minim urmitoarele functii:

»

in

Informatii in timp real asupra tuturor datelor disponibile referitoare la transportul public, sistemul
de bike-sharing si sistemul de parcare, cu scopul asigurdrii posibilitatii planificirii in timp real a
caldtoriei origine-destinatie, prin utilizarea mijloacelor de deplasare alternative, inclusiv cu
estimarea timpului total de deplasare, a costului deplasdrii si indicarea punctelor de transfer
intermodal;

Statistici asupra utilizarii transportului public, cu scopul de identificare a punctelor slabe si a
necesitatilor, astfel incat s& poatd fi determinate solutiile pentru optimizarea serviciului de
transport public, prin determinarea necesitdtii extinderii gradului de acoperire al transportului
public, al modificarii graficelor de circulatie, tipului de vehicule alocate pe fiecare linie etc, cu scopul
asigurarii unei coreldri cat mai bune intre cererea reald de calatorie si oferta de transport public;
Asigurarea integrarii Tntre sistemul de e-ticketing al transportului public cu sistemul de inchiriere a
bicicletelor si sistemul de plats a parcdrii, cu scopul de a oferi facilitati pentru utilizatorii mijloacelor
de deplasare alternative si a celor care opteazad pentru acest tip de deplasiri, in detrimentul celor
cu vehiculul personal.

concluzie, in vederea dezvoltirii orasului si cresterii calitatii vietii locuitorilor municipiului Buziu este

necesara asigurarea unui sistem de transport eficient si durabil, accesibil geografic si economic. Reteaua de

transport dezvoltatd va sustine mobilitatea persoanelor si marfurilor, crednd astfel cadrul pentru afirmarea

9



Planul National de Redresare si Rezilienta
Componenta €10 - Fondul Local Anexd la Ghidul specific
Model F

Buzdului pana in 2030 ca oras inteligent, imbunatdtirea calitatii vietii, un mediu urban atractiv, modern,
ecologic si accesibil pentru locuitorii sai, pentru turisti si pentru locuitorii zonei periurbane, care fnvat3 sau
muncesc Tn oras.

Dezvoltarea serviciului de transport public la nivelul Municipiului Buziu raspunde principalelor
probleme de mobilitate identificate Tn PMUD, prin satisfacerea nevoilor de deplasare a populatiei, dar si
necesitdtii de reducere a poludrii fonice si a aerului, aspecte ce vor permite atat cresterea performantei
serviciului de transport, Tmbunatatirea calitatii vietii populatiei, cat si Tmbunatdtirea calitdtii mediului
fnconjurétor.

Ca urmare a analizei situatiei existente, in Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Buzdu,
2021-2027, au fost semnalate urmatoarele deficiente ale sistemului de transport (in enumerarea de mai jos
au fost evidentiate deficientele care au legdtura directa cu transportul public):

v' Starea infrastructurii rutiere

v" Lipsa benzilor dedicate pentru vehiculele de transport public

v" Numdrul mare de deplaséiri cu autovehicule private, raportat la deplasdrile cu transportul public

v’ Eficienta redusé a transportului public urban

v" Gradul redus de atractivitate al transportului in comun, datoritd stdrii infrastructurii de transport
public, respectiv a vehiculelor de transport in comun si a statiilor

V' Insuficienta informatiilor referitoare la transportul public

v Acoperirea redusd a transportului public pentru anumite zone ale orasului, inclusiv cartiere
rezidentiale nou-construite

v Grad redus de promovare al intermodalit3tii

v" Insuficienta retelei de piste de biciclete

v Suprafata reduss a zonelor pietonale

v’ Inexistenta statiilor intermodale, care s permitd transferul intre modurile de transport, cu efect
negativ asupra accesibilitdtii

v" Crearea de congestii de circulatie Tn orele de varf

v" Poluarea produs3 de activitatea de transport

v" Sistemul de management al traficului si supraveghere video nu acopera toate zonele de interes si
nu asigura functia de prioritizare a vehiculelor de transport public

v" Starea necorespunzitoare a trotuarelor.

v" Ocuparea suprafetei pietonale de citre autovehicule parcate neregulamentar,

Asa cum a fost prezentat anterior, proiectul analizat propune implementarea unor masuri care sa
conducd la diminuarea disfunctionalitdtilor mentionate, respectiv la:
" Cresterea eficientei operdrii transportului public;
" Cresterea cotei modale a deplasdrilor cu transportul public

" Promovarea intermodalitdtii, respectiv a deplasdrilor inlantuite prin utilizarea deplasdrilor
cu mijloace de transport alternative

~” Cresterea confortului, atractivitdtii si accesibilitGtii deplasdrilor cu transportul public, prin
oferirea de informatii in timp real si posibilitatea de planificare a célétoriei;

10
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+# Reducerea valorilor ridicate ale traficului general si traficului de tranzit;
# Reducerea cotei modale ridicate a transportului auto;

# Reducerea emisiilor de carbon la nivelul Municipiului Buzdu prin reducerea cotei modale a
deplasdrilor motorizate si incurajarea utilizérii modurilor de transport alternative.

Proiectul face parte din categoria sistemelor de transport inteligente care se incadreazd la codul 076 —
digitalizarea transportului urban, incadrandu-se in urmétoarele tipuri de interventii:

> Sisteme integrate de informare a caldtorilor;
Planificator de cdldtorii pentru transportul public;
Monitorizarea timpilor de céldtorie si a vitezei:

YV VYV

Solutii de taxare, inclusiv , e-bilete” squ »e-ticketing”.

Tn urma implementsrii proiectului de investitie, se vor obtine urmatorii indicatori de rezultat, conform
specificului si obiectivelor proiectului de investitie:

# Sisteme de transport inteligent dezvoltate — platformd electronicd
# Cresterea numdrului de pasageri transport public la nivelul primului an de dupd finalizarea
implementarii proiectului (estimat 2027);

Totodatd, proiectul va conduce la realizarea urmatorilor indicatori suplimentari identificati:

+# Reducerea traficului de autoturisme personal la nivelul primului an dupd finalizarea
implementdrii proiectului (estimat 2027);

# Reducerea cantitdtii de emisii GES la nivelul primului an dupd finalizarea implementarii
proiectului (estimat 2027).

Prin urmare, din prezentarea necesittii si oportunitatii proiectului, precum si a beneficiilor estimate ca
urmare a implementdrii acestuia, rezultd in mod evident corelarea si contributia la Tndeplinirea viziunii de
dezvoltare a mobilitatii urbane, trasata prin Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Buzdu 2021-
2027: Buzéu - Oras deschis, atractiv si conectat, cu un sistem de transport durabil si sustenabil, care sd
contribuie la cresterea calitétii vietii cetdtenilor municipiului, prin asigurarea unui mediu séndtos si sigur, in
conditii de eficientd economicd si energeticd.

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

Proiectul ,Platformd electronicd de transport public pentru implementarea conceptului de
mobilitate ca serviciu si asigurarea proiectdrii tuturor solutiilor in mod integrat pentru convergentd cétre
conceptul Smart City” este complementar din punct de vedere tehnic si functional si tehnic cu proiectele de
investitii publice finalizate asupra infrastructurii de mobilitate ce abordeazs deficientele actuale din sistemul
de transport si imbunititeste disponibilitatea, calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor puse
la dispozitia populatiei de la nivelul Municipiului Buziu.

11
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Printre proiectele de investitii publice cu efect inclusiv asupra mobilitatii urbane durabile se
evidentiaza:

** Promovarea dezvoltdrii urbane durabile prin elaborarea documentelor de planificare strategicé
pentru perioada 2021-2027 - PLANIFIC - COD_SMIS 135741/CONTRACT DE FINANTARE
470/28.04.2020 - proiect finantat in cadrul Apelului POCA/661/2/1/Introducerea de sisteme si
standarde comune in administratia publicd locald ce optimizeazd procesele orientate cédtre beneficiari

in concordantd cu SCAP/1/Introducerea de sisteme si standarde comune in administratia publicd
locald ce optimizeazd procesele orientate cdtre beneficiari in concordantd cu SCAP.

Buget eligibil: 999,124.00 lei

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de promovarea dezvoltdrii urbane durabile in

Municipiul Buzdu, prin elaborarea principalelor documente de planificare strategica, astfel incat acestea si
raspunda conditionalitatilor de finantare pentru perioada de programare 2021-2027 a fondurilor europene.
Prin implementarea proiectului vor fi asigurate elementele definitorii pentru fundamentarea deciziilor si
asigurarea unei planificdri strategice integrate si coerente, respectiv Strategia Integratd de Dezvoltare Urband
si Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru perioada 2021-2027.

Obiectivul general al proiectului este Tn concordantd cu obiectivul specific 2.1 al POCA, respectiv:
“Introducerea de sisteme si standarde comune in administratia publicd locald ce optimizeazd procesele
orientate cdtre beneficiari in concordantd cu SCAP". Proiectul contribuie in mod direct la atingerea
obiectivului general Il al SCAP: ,Implementarea unui management performant in administratia publicd”,
respectiv a Obiectivului specific 1.1 — Cresterea coerentei, eficientei, predictibilitdtii si transparentei procesului
decizional in administratia publicd. De asemenea, proiectul va avea un rol important in atingerea obiectivului
specific 11.1.4 — Cresterea calitdtii procesului decizional la nivelul administratiei publice locale, pentru a
rdspunde in mod fundamentat si coerent nevoilor comunitdtii locale, contribuind la asiqurarea instrumentelor
necesare pentru o abordare coerentd si coordonatd a aspectelor referitoare la procesul decizional, resursele
umane, procesele interne, asigurarea calitdtii, ca premise ale dezvoltédrii viitoare.

Astfel, prin implementarea proiectului vor fi stabilite misiunea, viziunea de dezvoltare si planul de
actiune pe termen mediu si lung, prin elaborarea documentelor de planificare strategica fundamentale
(Strategia Integratd de Dezvoltare Urband si Planul de Mobilitate Urband Durabild). Proiectul va asigura
elaborarea instrumentelor de fundamentare a deciziei la nivelul administratiei publice locale, respectiv de
asigurare a coreldrii componentei bugetare cu componenta strategica in cadrul procesului decizional la nivel
local, precum si dezvoltarea sistemului de planificare bugetard multianual corelat cu perioada de programare
a Uniunii Europene 2021-2027.

Proiectul va conduce la Tmbundtdtirea proceselor interne la nivelul Municipiului Buzdu, furnizand
instrumentele necesare pentru prioritizarea investitiilor, incadrarea acestora n timp functie de
conditionalitatile locale, regionale, nationale si europene, pentru evaluarea riscurilor si pentru monitorizarea
implementarii planurilor de actiune stabilite. De asemenea, prin parcurgerea etapelor de consultare public,
atat in etapa de analizd a situatiei actuale, cat si in cea de formulare a planului de actiune pentru
documentele strategice ce vor fi elaborate, proiectul va contribui la atingerea obiectivului specific 11.1.5 —
Consolidarea transparentei decizionale.

Un alt obiectiv atins prin proiect este acela al dezvoltdrii de competente pentru administratia publica,
prin formare profesionald, o parte a personalului Primdriei urmand a fi instruitd in aspecte legate de
conditionalitatilor specifice pentru perioada de finantare 2021-2027, precum si In privinta procedurilor de
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prioritizare a proiectelor, de monitorizare a implementarii planurilor de actiune si de evaluare a rezultatelor
acestora.

4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare de la nivel local

in etapa actuald, se afld in diverse stadii de implementare o serie de proiecte menite s3
diminueze/elimine o parte dintre deficientele legate de transportul public, semnalate mai sus, aceste
proiecte avand aprobate cererile de finantare pentru implementare prin accesarea de fonduri
nerambursabile.

Astfel, UAT Municipiul Buzdu are in implementare o serie de proiecte integrate finantate prin
Programul Operational Regional 2014-2020, cu efect asupra parametrilor de mobilitate urbani (reducerea
traficului, impactul asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2, etc.) care au drept scop incurajarea
transportului Th comun, reducerea emisiilor de CO2 si translatarea citre mijloace de transport alternative,
implementarea unor sisteme inteligente de transport asociate (ticketing, informare cilatori, supraveghere
video, managementul flotei), cat si realizarea de trasee dedicate transportului in comun.

In continuare sunt prezentate detalii asupra proiectelor investitii publice Tn curs de implementare si
care se vor finaliza in anul 2022, proiecte ce sunt complementare cu actualul proiect.

Astfel, UAT Municipiul Buzdu are in implementare o serie de proiecte integrate finantate prin
Programul Operational Regional 2014-2020, cu efect asupra parametrilor de mobilitate urbani (reducerea
traficului, impactul asupra reducerii emisiilor de echivalent CO,, etc.) care au drept scop incurajarea
transportului in comun, reducerea emisiilor de CO, si translatarea citre mijloace de transport alternative,
implementarea unor sisteme inteligente de transport asociate (ticketing, informare cilatori, supraveghere
video, managementul flotei), cat si realizarea de trasee dedicate transportului in comun.

% "Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice 12 m ses, Alba lulia, Buzdu, Constanta,
Ploiesti” - COD SMIS 127739 - proiect finantat in cadrul Apelului POR/416/4/1/Reducerea emisiilor de
carbon n municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana

durabild/1/Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe
planurile de mobilitate urbana durabila.

Buget eligibil: 30.014.834,55 lei

Ministerul Dezvoltdrii Regionale si Administratiei Publice, in parteneriat cu orasele din Romania, i cu

sprijinul JASPERS, implementeazd un proiect comun pentru achizitia de material rulant modern cu zero emisii
pentru imbunatatirea transportului public urban si facilitarea tranzitiei de paradigma in directia mobilitatii
urbane durabile. Proiectul este cofinantat din fonduri europene nerambursabile, prin Programul Operational
Regional 2014 — 2020. Proiectul vizeaza exclusiv reinnoirea materialului rulant pe rute actualmente in
operare.

Obiectivul general al proiectului il reprezintda promovarea mobilitatii urbane durabile prin crearea
unui sistem de transport public eficient, ecologic si modern in municipiile resedintd de judet, respectiv
municipiul Alba lulia ( PP1), municipiul Buzau (PP 2), municipiul Constanta (PP3) si municipiul Ploiesti (PP4),
care sa conducd la reducerea cantitatilor de CO2 si emisii poluante deversate in atmosferd, reducerea
numarului de autoturisme in trafic, cresterea numarului de persoane care utilizeaza transportul in comun cu
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impact asupra fluidizarii traficului rutier. Acest obiectiv implicd reducerea emisiilor de carbon si cresterea
atractivitdtii transportului public in comun, prin asigurarea de conditii superioare (vehicule moderne, cu
podea joasd, 100% electrice cu zero emisii, mai rapide, mai putin zgomotoase, cu facilititi STI — sisteme
tehnice inteligent), respectiv prin oferirea alternativelor de transport, descurajarea deplasirilor cu
autoturismul personal si cresterea numarului de persoane care vor utiliza transportul public.

Proiectul contribuie la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in doud moduri:

= prin inlocuirea vechilor autobuze cu propulsie diesel cu autobuze 100% electrice cu zero emisii se
elimina practic emisiile de GES de pe rutele respective;

" prin asigurarea de conditii superioare (vehicule moderne, cu podea joasd, mai rapide, mai putin
zgomotoase, cu facilitati STI) prin noile vehicule, precum si prin imbunatatirile complementare aduse
de orase prin alte proiecte finantate prin POR 2014 — 2020, mai multi locuitori din orasele respective
vor utiliza transportul public, iar o parte dintre acestia vor fi renuntat la transportul privat.

Obiectivul specific al proiectului este inlocuirea integrald a parcului de material rulant de pe o serie
de rute de transport public operationale, actualmente deservite cu autobuze diesel (in multe cazuri depsite
fizic sau moral). Aceste rute sunt:

* Rutele 103 si 104 din Alba lulia; 13 autobuze, 4 statii de incarcare rapid3, 13 statii de incircare lent3;

" Ruta 10 din Buzau; 9 autobuze, 3 statii de incarcare rapida, 9 statii de incarcare lent3;

= Rutele 100, 100C si 43M din Constanta; 20 autobuze, 5 statii de incircare rapidi, 20 statii de
incdrcare lenta;

" Rutele 2 5i 2B din Ploiesti.9 autobuze, 3 statii de incircare rapidd, 9 statii de incircare lents.

Toate aceste rute vor fi deservite, dupa implementarea proiectului, cu autobuze electrice de cca. 12
m (autobuze nearticulate) echipate tehnic pentru operarea in relief predominant de ses.

Autobuzele electrice vor fi de tip solo (nearticulate), cu planseu jos (podea integral coboratd),
facilitdti pentru accesul nelimitat al persoanelor cu mobilitate redus3 (rampd-kneeling), fird etaj, caroserie
CE, destinate transportului urban de calatori.

Autobuzele electrice vor avea o capacitate de transport de minim 70 persoane din care minim 29 de
persoane pe scaune (calculatd la 0,125 m2/calator in picioare, conform CEE-ONU R 107), plus conducitorul
auto.

L)

% "Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele deservite de
transportul public" - COD SMIS 128607/CONTRACT DE FINANTARE 5560/09.06.2020 - proiect
finantat in cadrul Axei Prioritare 4 — Sprijinirea Dezvoltdrii Durabile, POR/182/4/1/Reducerea emisiilor
de carbon in municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband

durabild/1/Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe
planurile de mobilitate urband durabild.

Buget eligibil: 88,301,334.92 lej

Proiectul este parte integrantd a Planului de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Buzéu si se

incadreaza in sectiunea proiectelor destinate interventiilor majore asupra retelei stradale. Proiectul propune
o abordare integratd a interventiilor in infrastructura de transport public, velo si pietonald, asiguratd prin
complementaritatea cu alte proiecte prioritare incluse in PMUD al Municipiului Buzdu, avand ca obiectiv
principal cresterea mobilitatii cetatenilor, prin promovarea principiilor mobilitatii durabile, respectiv
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cresterea accesibilitatii, atractivitatii si sigurantei a deplasirilor cu transportul public si mijloacele alternative

de mobilitate: bicicleta si mersul pe jos.

Principalele lucrdri de interventii aferente investitiei de baza sunt urmatoarele:

reabilitarea unor strazi pe care circuld transportul public, incluzind, acolo unde este cazul,
reconfigurarea unor intersectii si artere rutiere si resistematizarea circulatiei, in vederea asiguririi
delimitdrii fizice a benzilor de transport public, credrii de piste pentru biciclisti si
reabilitdrii/reamenajarii trotuarelor: suprafatd carosabil: 162.000 mp; lungime benzi dedicate exclusiv
transportului public: 7.691 m; lungime piste biciclete: 10.777 m (din care 330 m pista dubli);
suprafata trotuare: 57.306,8 mp;

crearea de refugii pentru statii de autobuz inteligente, in vederea integrarii cu investitiile realizate
prin proiectul de modernizare a transportului public Tn Mun. Buzdu: 10 refugii statii autobuz
inteligente

instalarea de bolarzi antiparcare: 1.457 bucati

instalarea de sisteme de iluminat pentru piste de biciclisti si treceri de pietoni: 517 sistem iluminat de
46W; 42 sisteme iluminat de 106W; 26 sisteme iluminat de 71W;

realizarea canalizatiei necesare pentru infrastructura de comunicatii a sistemelor inteligente de
transport care vor fi implementate in aria de interventie, respectiv: sistem de management al
traficului, sistem de informare a cilatorilor in statii, sistem de supraveghere video, ticketing
(componenta fixd locald), bike-sharing

amenajarea spatiilor verzi: 46.852,20 mp.

"Sistem inteligent de trafic management si monitorizare bazat pe solutii inovative de eficientizare
si reducere a poludrii in Municipiul Buzéu” - COD SMIS 128611/CONTRACT DE FINANTARE
5048/30.01.2020 - proiect finantat in cadrul Axei Prioritare 4 — Sprijinirea Dezvoltdrii Durabile,
POR/182/4/1/Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe

planurile de mobilitate urband durabili/1/Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de
Jjudet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild.

Buget eligibil: 23,599,234.70 lei,

Proiectul este parte integrantd a Planului de Mobilitate Urband Durabild af Municipiului Buzdu si se

incadreazd n sectiunea proiectelor destinate managementului traficului. Proiectul propune o abordare

integrata a interventiilor in infrastructura de transport, asiguratd prin complementaritatea activititilor pe

care le include cu activitdtile altor proiecte prioritare, avand ca obiectiv principal cresterea mobilitatii

cetdtenilor Municipiului Buzdu, prin promovarea principiilor mobilitatii durabile, respectiv cresterea

accesibilitatii, atractivitdtii si sigurantei deplasarilor cu transportul public, bicicleta si mersul pe jos.

Principalele lucrdri de interventii aferente investitiei de baz3 sunt urmatoarele:

Implementarea componentei de trafic management, cu toate componentele sale: locale (in
intersectii si treceri de pietoni semaforizate), centrale (echipamente si software in Centrul de control)
si distribuite (retea de comunicatii); sistemul asiguré adaptarea timpilor de semaforizare in functie de
informatiile asupra fluxurilor de trafic primite in timp real de la echipamentele din teren. Sistemul va
include 24 locatii semaforizate (intersectii si treceri de pietoni), amplasate pe principalele artere
rutiere ale municipiului;

Implementarea componentei de prioritizare a vehiculelor de transport public, cu urmatoarele
componente: locale (in intersectii si treceri de pietoni semaforizate), mobile (in vehicule transport
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public) si centrale (echipamente si software in Centrul de control). Sistemul realizeazi o adaptare a
timpilor de semaforizare n functie de informatiile primite in timp real asupra pozitiei vehiculelor de
transport public, astfel incat sd asigure traversarea cat mai rapid3 a intersectiilor semaforizate de
cdtre aceste vehicule. Echipamentele din teren vor fi instalate in cele 24 de locatii semaforizate
incluse in sistem, iar echipamentele mobile in 95 vehicule transport public;

Implementarea componentei de monitorizare, cu toate componentele sale: locale (in intersectii si
treceri de pietoni semaforizate), centrale (echipamente si software in Centrul de control) si
distribuite (retea de comunicatii): sistemul asigurd monitorizarea video a locatiilor semaforizate, in
vederea cresterii sigurantei rutiere pentru toti participantii la trafic: conducétori auto, cildtori cu
transportul public, biciclisti, pietoni. Echipamentele din teren vor fi instalate in cele 24 de locatii
semaforizate incluse n sistem;

Implementarea componentei de informare, cu toate componentele sale: locale (in 5 locatii, pe
principalele artere de intrare in municipiu) si centrale (echipamente si software in Centrul de
control): sistemul are rolul de a propune rute alternative vehiculelor aflate in tranzit si de a oferi
informatii despre trafic, contribuind la decongestionarea traficului in interiorul municipiului;
Implementarea componentei de identificare automatd a numarului de inmatriculare, cu toate
componentele sale: locale (in 5 locatii, pe principalele artere de intrare/iesire din municipiu) si
centrale (echipamente si software in Centrul de control); sistemul are rolul de crestere a sigurantei
traficului rutier si de suport pentru luarea de decizii asupra organizérii circulatiei, prin inregistrarea
vehiculelor care intrd/ies din municipiu.

"Modernizarea si cresterea gradului de atractivitate si sigurantd al transportului public din
municipiul Buzdu” - COD SMIS 128610/CONTRACT DE FINANTARE 5097/12.02.2020 - proiect finantat
in cadrul Axei Prioritare 4 — Sprijinirea Dezvoltdrii Durabile, POR/182/4/1/Reducerea emisiilor de

carbon in municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband
durabild/1/Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinté de judet prin investitii bazate pe
planurile de mobilitate urband durabild.

Buget eligibil: 19,561,278.06 lei.

Proiectul propune o abordare integratd a interventiilor in infrastructura de transport public asigurat3

prin complementaritatea activitdtilor pe care le include cu activitdtile altor proiecte prioritare, avand ca

obiectiv principal cresterea mobilitatii cetdtenilor Mun. Buzdu, prin promovarea principiilor mobilitatii

durabile, respectiv cresterea accesibilitatii, atractivitatii si sigurantei deplasirilor cu transportul public.

Activitatile incluse Tn proiect:

Achizitionarea de autobuze: achizitia a 4 autobuze electrice; autobuzele vor intruni cerintele legate
de accesibilitatea pentru persoanele cu mobilitate redusd; autobuzele din flota de transport public
vor fi dotate astfel incat sa asigure interconectarea cu urmatoarele sisteme:
e Sistem ticketing, prin validatoarele instalate (pe toata flota);
e Sistem management al parcului de vehicule, prin computere de bord (pe cele 4 vehicule
achizitionate) si prin celelalte echipamente de comunicatii (pe toaté flota);
e Sistem informare cdldtori, prin echipamentele de informare instalate la bord (pe toata flota);
® Sistem supraveghere video, prin echipamentele de supraveghere video instalate la bord (pe
toata flota);
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* Sistem management al traficului (proiect complementar), prin dispozitivele AVL mobile si

sistemul de comunicatii cu automatele de trafic (pe cele 4 vehicule achizitionate).
Construirea/modernizarea statiilor de transport public: componenta statii de transport public (10
statii modernizate) interfateaza cu urmdtoarele sisteme:

e Sistem ticketing, prin automatele de vanzare a titlurilor de cdlitorie;

e Sistem informare a caldtorilor, prin panourile cu mesaje variabile;

e Sistem monitorizare video, prin camerele video de supraveghere;

e Sistem asigurare acces la Internet pentru cdlatori. Refugiile pentru cele 10 de statii in care se
va interveni prin proiect vor fi realizate in cadrul proiectului ,Reabilitarea infrastructurii
rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele deservite de transportul public in
Municipiul Buzdu”,

Crearea sistemelor de bilete integrate pentru cilatori (e-ticketing): implementarea unui sistem
modern de e-ticketing, cu toate componentele sale: la nivelul vehiculelor de TP (validatoare duale,
calculator de bord, antend comund pentru GPS si comunicatii radio, solutii de conectare a
echipamentelor), la nivel local (automate de vénzare titluri de céldtorie, in statile de TP
modernizate), la nivel central (dispecerat: aplicatii software, echipamente specifice, servere,
echipamente IT, solutii de comunicatii; centru de formatare cartele RF-ID; casierie; centru de vanzare
si personalizare titluri de transport) si echipamente mobile (aparat portabil de control, imprimant
portabila);

Instalarea si dotarea unui dispecerat de mobilitate urband, care va include toate functionalititile
specificate pentru dispeceratul de TP: sistem ticketing, sistem de management al transportului public,
sistem informare calatori, sistem supraveghere video. Arhitectura fizicd a sistemului la acest nivel
include echipamente de comunicatie (router, firewall), de procesare a datelor (servere de aplicatie,
de baze de date, de testare, de backup) si pentru managementul datelor din cadrul sistemului de e-
ticketing, de informare a caldtorilor si supraveghere video. Se va asigura, prin dotarea
corespunzatoare, inclusiv o replicd a dispeceratului in Centrul de comandsd si control al sistemului de
management al traficului.

“Realizarea unui Centru Intermodal de Transport al Municipiului Buzdu, integrat cu sistem Park-
And-Ride” - COD SMIS 129646 /CONTRACT DE FINANTARE 6168/13.10.2020 - proiect finantat Tn
cadrul Axei Prioritare 4 — Sprijinirea Dezvoltdrii Durabile, POR/182/4/1/Reducerea emisiilor de carbon
in municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband

durabilé/1/Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe
planurile de mobilitate urband durabild.

Buget eligibil: 12,740,582.89 lei.

Investitia este structurata pe urmatoarele componente:

Construire cladire administrativd Centru Intermodal de transport Buzéu, care si addposteascd
principalele functiuni necesare functionarii unui nod intermodal de transport persoane prin care sa se
realizeze transferul cdlatorilor intre transportul in comun al orasului si alte tipuri de transport - auto
privat, transport extraurban, moto, biciclete sau alte vehicule electrice

Construire peroane de garare temporara - se propune realizarea unui numar de 5 peroane destinate
debarcdrii caldtorilor care tranziteaza terminalul intermodal, cu scopul de a facilita schimbarea
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usoard a mijloacelor de transport, ficand facild schimbarea diferitelor tipuri de transport - urban,
extraurban, auto privat, biciclete, etc

Infrastructura zona de parcare - se propune realizarea unei zone de de parcare care si asigure
parcarea pe timp limitat a autovehiculelor persoanelor, astfel incat s3 fie incurajata folosirea
transportului in comun in interiorul zonei urbane - park-and-ride, reducindu-se astfel emisia de COo2,
cat si scdderea aglomeratiei traficului urban

Amenajare zone statii rapide de incarcare a autobuzelor electrice pe peroane - se propune realizarea
unei zone de parcare care sd asigure stationarea pe timp limitat (intre curse) a autobuzelor /
autocarelor / microbuzelor si care oferd posibilitatea de incircare electrici prin intermediul unor
statii rapide de incdrcare. Incircarea rapid3 a autobuzelor electrice se va realiza prin intermediul unui
pantograf cu constructie speciald montat pe acoperisul autobuzelor, sau echivalent (spre exemplu
pantograf invers).

Infrastructura, securitate, bike-sharing, sistem e-ticketing — solutia propusa face parte dintr-un sistem
integrat complex, ce asigura managementul inteligent al mobilitatii urbane

“Sistem alternativ de mobilitate urband utilizdnd statii automate de inchiriere a bicicletelor
Municipiul Buzéu” - COD SMIS 129193/CONTRACT DE FINANTARE 5517/16.07.2020 - proiect finantat
in cadrul Axei Prioritare 4 — Sprijinirea Dezvoltdrii Durabile, POR/182/4/1/Reducerea emisiilor de
carbon in municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband

durabili/1/Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe
planurile de mobilitate urband durabild.
Buget eligibil: 10,768,735.31 lei.

Investitia care va fi realizatd prin proiect presupune implementarea unui sistem inteligent de

mobilitate urband alternativs, independent energetic utilizand biciclete inteligente, sisteme de andocare si

terminale inteligente. Activitatile care se vor desfisura in cadrul proiectului vor include:

operationalizarea flotei de biciclete inteligente cu computer de bord si modul inteligent de acces,
prevdzute cu sisteme de sigurantd si monitorizare permanenta GPS, actionate mecanic sau electric
(475 biciclete);

amplasarea de statii inteligente de andocare a flotei de biciclete in diferite puncte de interes ale
orasului (48 statii);

amplasarea de terminale de inchiriere a bicicletelor, care si asigure o inchiriere facila, cu ajutorul
tuturor modalitatilor electronice (aplicatii mobile, portal, sms etc), precum si pe haza de
smartcarduri;

asigurarea de statii de depanare pentru reparatii de urgentd (10 buc);

implementarea unui sistem de management integrat, mentenantd, sistem de logistic3, service si
distributie wunitard a bicicletelor in statii, inclusiv a unui sistem de comunicatii  pentru
operationalizarea echipamentelor din teren.

Reabilitarea zonei urbane pietonale multifunctionale Piata Daciei si conectarea la zona extinsd de
mobilitate urband integratd din municipiul Buzdu” - COD SMIS 129372/CONTRACT DE FINANTARE
6489/09.09.2021- proiect finantat in cadrul Axei Prioritare 4 — Sprijinirea Dezvoltdrii Durabile,
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POR/182/4/1/Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe
planurile de mobilitate urband durabilé/1/Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de
Jjudet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild.

Buget eligibil: 19,237,071.08 lei.

Prezentul proiect este parte integrantd a PMUD al Mun. Buziu si se incadreazd in sectiunea

proiectelor destinate zonelor cu nivel ridicat de complexitate. Proiectul propune o abordare integratd a

interventiilor in infrastructura de transport, asiguratd prin complementaritatea activititilor pe care le include

cu activitatile altor proiecte prioritare, avand ca obiectiv principal cresterea mobilitatii cetdtenilor

Mun.Buzdu, prin promovarea principiilor mobilitatii durabile, respectiv cresterea accesibilitatii, atractivitatii si

sigurantei deplasarilor cu transportul public, bicicleta si mersul pe jos.

Principalele lucrari de interventii aferente investitiei de baz3 sunt urmatoarele:

Amenajarea zonei Aleea Trandafirilor ca zona pietonala

Amenajarea zonei Str. T. Vladimirescu ca zona pietonald si acces carosabil la parcarea hotelului
Pietroasa.

Amenajarea zonei din fata Primdriei Mun. Buzdu prin restrdngerea zonei de stationare din fata
clddirii Primdriei doar pentru accesul de reprezentantd si restrictionarea accesului auto in zona
pietonald; amenajarea de spatii verzi; adiacent spatiului verde, se propun zone de stat cu prelungiri
ale acestora catre piatd, folosind materiale specifice zonelor pietonale.

Amenajarea zonei Piata Daciei ca spatiu de petrecere a timpului in aer liber, prin amenajari
urbanistice, arhitectonice si peisagere, cu scopul de a dezvolta o zon# pietonald ce se constituie intr-
un areal al interactiunilor sociale, palitice si culturale ale urbei

Amenajarea zonei promenadei comerciale, prin realizarea unor ansambluri mari de sedere si
socializare, realizate din material specifice zonelor pietonale.

Reorganizarea circulatiei: Desfiintarea locurilor de parcare de pe str. Independentei intre str.
Ostrovului si str. T. Vladimirescu si transformarea sectorului de drum in strada cu circulatie in ambele
sensuri; Desfiintarea locurilor de parcare de pe str. Ostrovului intre Aleea Trandafirilor si str.
Independentei si transformarea sectorului de drum fin stradd cu circulatie in ambele sensuri;
Refacerea semnalizdrilor orizontale si verticale din intersectiile si de pe traseele afectate de
desfiintarea sensurilor unice; Devierea liniei 1 de transport public de pe str. lon Biiesu — str. Tudor
Vladimirescu — Aleea Trandafirilor pe traseul str. Obor — Bd. Unirii.

"Statii de incdrcare pentru vehicule electrice in Municipiul Buzéu” - CONTRACT DE FINANTARE nr.
8/C/GES/31.12.2021 - Finantat de Administratia Fondului pentru Mediu in cadrul “Programului
privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi, prin promovarea infrastructurii

pentru vehicule de transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: statii de reincdrcare
pentru vehicule electrice in municipiile resedintd de judet”.

Buget eligibil: 1.779.274,91 lei

Prin investitia propusa se doreste achizitia si montajul unui numar de 8 statii de reincarcare a

acumulatorilor pentru vehicule electrice, care vor fi amplasate in 5 locatii: Aleea Trandafirilor, B-dul 1

Decembrie 1918, B-dul Unirii, Soseaua Brailei, Soseaua Spatarului din municipiul Buzau. Acestea vor avea

capacitatea de incarcare rapida in curent continuu de 50KW si de 22 KW in curent alternativ. Se va asigura
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spatiul corespunzator, conform reglementarilor rutiere in vigoare. Se va asigura vizibilitatea statiilor electrice
de reincarcare in corespondenta cu standardele europene si nationale in domeniu.

Unul din obiectivele principale care std la baza implementdrii acestui proiect, este incurajarea
publicului prin utilizarea mijloacelor alternative de deplasare nepoluante, aferente mobilittii urbane si
asigurarea infrastructurii necesare reincarcarii acestora.

Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie electricd sau
hibrida, care necesitd infrastructurd pentru alimentarea cu energie electric.

Suprafata necesara pentru amplasarea fiecdrei stati cu minim de 2 puncte de incircare este de 6 mp,
astfel asigurandu-se un minim 2 locuri de parcare.

Tn concluzie, interventiile previzute in proiectele complementare mentionate includ:

v’ reabilitarea unor strézi pe care circuld transportul public, incluzénd, acolo unde este cazul,
reconfigurarea unor intersectii si artere rutiere si resistematizarea circulatiei, in vederea asigurdrii
delimitdrii  fizice a benzilor de transport public, credrii de piste pentru biciclisti si
reabilitérii/reamenajérii trotuarelor;

achizitia de autobuze electrice;

instalarea de statii de autobuz inteligente;

sistem de ticketing - sistem de management al parcului de vehicule;

sistem de informare a céldtorilor;

sistem de supraveghere video in statii si vehicule de transport public;

instalarea de bolarzi antiparcare;

dotarea cu statii de incdrcare electrice;

pregdtirea infrastructurii de comunicatii pentru sistemele inteligente de transport;

amenajarea de zone pietonale

NN NN R AN

amenajarea spatiilor verzi,

Prin interventiile propuse, proiectul documentat in prezenta notd de fundamentare este corelat in
mod direct cu proiectele mentionate anterior, platforma electronicd avand rolul de a integra informatii
primite de la sistemele create prin proiectele complementare mentionate, dar si de a furniza date pentru
optimizarea functionarii acestora.

Astfel, platforma va interactiona in mod direct cu sistemul de management al transportului public,
sistemul de e-ticketing si sistemul de management inteligent al traficului, si va include informatii referitoare
la benzi dedicate transportului public, piste de biciclete si statii de incircare pentru vehiculele electrice.

Prin integrarea masurilor incluse in proiectele complementare mentionate si corelarea acestora cu
prezentul proiect se va asigura un impact maxim in ceea ce priveste atingerea obiectivelor mobilitatii urbane
durabile, respectiv modificarea comportamentului de deplasare al cettenilor si comutarea de la deplasirile
cu vehiculul privat la modurile de deplasare alternative: transport public, biciclets si mers pe jos.
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5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplica la finantare

Proiectul "Platformd electronicd de transport public pentru implementarea conceptului de
mobilitate ca serviciu si asigurarea proiectdrii tuturor solutiilor in mod integrat pentru convergenta céitre
conceptul Smart City” este complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele de investitii
publice propuse de autoritatile publice asupra infrastructurii de mobilitate pentru exercitiul financiar 2021-
2027 ce abordeazd deficientele actuale din sistemul de transport si imbunititeste disponibilitatea, calitatea
si relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor puse la dispozitia populatiei de la nivelul municipiului Buzau.

Astfel, in Planul de Mobilitatea Urband Durabild al Municipiului Buzdu 2021-2027 sunt incluse o serie
de proiecte ce au drept obiectiv continuarea dezvoltarii mobilitatii urbane durabile, acestea fiind grupate in
cadrul documentului strategic pe directii de actiune (infrastructurd, operationale, organizationale), precum si
din punct de vedere al domeniului de interventie (interventii majore asupra retelei stradale; transport public;
transport de marfd; mijloace alternative de mobilitate; managementul traficului; zone cu nivel ridicat de
complexitate; structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare; aspecte institutionale).

Proiectul care face obiectul prezentei note de fundamentare se afla intr-o corelare directa cu toate
proiectele propuse pentru domeniul de interventie transport public, si anume:

P> Achizitionarea unui numdr de 30 de autobuze ecologice si statii de alimentare;

P Crearea infrastructurii de transport public in zonele de dezvoltare extinsd a ariei de acoperire a
transportului public urban;

B Extinderea sistemului inteligent de management al traficului si prioritizarea transportului public la
nivelul zonei urbane functionale;

P~ Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare extinsd a ariei de acoperire a transportului public urban
si cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la acest mod de transport;

P Cresterea mobilitétii urbane prin modernizarea parcului de vehicule de transport public local, inclusiv
infrastructura de alimentare electricd necesard (stadiul: Notd de fundamentare).

Totodata, proiectul este complementar si cu o serie de proiecte fncadrate h alte domenii de
interventie, dar care contribuie la cresterea intermodalitatii si la facilitarea transportului intermodal, cu
influente benefice inclusiv asupra promovarii utilizarii transportului public. Aceste proiecte sunt:

P Cresterea mobilitdtii urbane prin realizarea unei hub de transport si autobazd;
P Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti pe coridoarele deservite de

transportul public - Etapa 2;

P~ Extinderea sistemului de management al transportului public (monitorizare, gestionare, mentenantd,
prioritate pentru vehiculele de transport public);

P Promovarea intermodalitdtii prin implementarea unui sistem unic, integrat de taxare pentru
transportul public, bike-sharing, parcare;

B~ Centrul Operational de Management Integrat al Mobilitdtii Urbane inclusiv Aplicatie de Mobilitate

Urband pentru cetditenii Mun. Buzdu.

De asemenea, actiunile propuse prin proiect sunt in deplind corelare cu o serie de masuri propuse
in Strategio Smart-City a Municipiului Buzdiu, printre acestea numarandu-se urmatoarele:
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Dezvoltarea unui sistem integrat de management al mobilitdtii si a traficului urban si interurban —
inclusiv interfatarea acestor doud categorii de sisteme;

Dezvoltarea unei platforme GIS suport pentru sistemul de management al mobilitdtii pe care vor fi
prezentate informatiile legate de mobilitate dar si cele legate de siguranta circulatiei (numdr de
accidente, detectarea in timp real a accidentelor, zone periculoase, trasee periculoase si sigure etc.);
Informarea in timp real prin intermediul aplicatiilor pe telefoane mobile si Internet prin deschiderea
accesului la datele de trafic;

Informarea in timp real a cdldtorilor in statii prin intermediul unor sisteme de afisare a informatiilor
sau a aplicatiilor pentru transport public instalate pe telefoane mobile sau cu acces la Internet;
Implementarea unui sistem de platd electronicd a tarifului de cdldtorie (integrat cu alte servicii
publice, de exemplu plata tarifului serviciului de parcare in locuri publice);

Identificarea alternativelor de transport public si integrarea serviciilor intr-un sistem integrat de
transport public la nivelul judetului cu dezvoltdri locale la nivelul fiecdrei localitdti (autobuze,
microbuze, taxiuri, tren, etc.).

Construirea statiilor moderne pentru transportul public local si regional;

Construirea de statii multi-modale care s includd si parcdri pentru biciclete (inclusiv solutii Park&Ride
pentru evitarea accesului autovehiculelor personale in centrul orasului);

Dezvoltarea unor solutii digitale de planificare si gestionare a céldgtoriilor persoanelor vulnerabile sau
dizabilitati - identificarea principalelor trasee ale persoanelor cu dizabilitdti si in vérstd si construirea
trotuarelor, rampelor, lifturilor, etc. pentru asigurarea accesibilitétii acestor persoane la servicii
publice si actiuni specifice;

Construirea unei retele de piste de bicicletd care si acopere toatd zona de influentd a orasului (sate si
comune vecine) si extinderea acestora la nivelul judetului;

Dezvoltarea unui sistem de informare privind rutele de biciclete si cele pietonale — inclusiv informatii
utile pentru utilizatori (consum energetic, diferente de nivel etc.);

Implementarea unui sistem de planificare a cdldtoriei in zona de influentd a orasului bazat pe
informatii in timp real si care sd includd toate modurile de transport;

Dezvoltarea unui sistem integrat de platd a serviciilor publice (de transport si altele) prin care sd se
faciliteze implementarea mdsurilor privind transportul in oras (ex. bilet integrat parcare-transport
public, parcarea gratuitd pe durata prestdrii serviciului public, céldtorii gratuite etc.);

Dezvoltarea de platforme de procesare a datelor pentru asigurarea informatiilor multi-modale.

Proiectele mentionate anterior, incluse atat in Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului

Buzdu 2021-2027, cat si in Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului Buzdu 2021-2027, se afld
in acest moment la stadiul de idee de proiect.

Tn concluzie, proiectul analizat, impreuni cu proiectele complementare mentionate reprezinta masuri

ale autoritatilor publice locale de asigurare a unor infrastructuri adecvate/corespunzitoare mobilitdtii urbane

moderne, aliniate prevederilor europene si de mediu, astfel incat sa creasca accesul, calitatea si atractivitatea

transportului public ecologic si nemotorizat, contribuind astfel la cresterea numarului de persoane care

utilizeazd aceste mijloace de transport si implicit la sciderea gazelor cu efect de serd. Totodat3, aceste

proiecte vor contribui la atingerea dezideratului Buzdu — Smart City, unul dintre obiectivele specifice avute in

vedere pentru perioada 2021-2027.
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6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

Obiectivul general: Obiectivul general al proiectului este asigurarea unui serviciu eficient de
transport public de cdlatori la nivelul Municipiului Buzdu si imbun3tatirea conditiilor pentru utilizarea
modurilor nemotorizate de transport, in vederea reducerii numdrului de deplasari cu transportul privat (cu
autoturisme) si reducerea emisiilor de echivalent CO, din transport, prin crearea unei platforme electronice
pentru transportul public, in care sa fie integrate toate informatiile necesare la acest mod de deplasare si
posibilitatea de proiectare a solutiilor in mod integrat, pentru convergenta citre conceptul Smart City.

a

Proiectul vine in fintdmpinarea obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociald si teritoriald,
Componenta 10 Fondul Local, prin implementarea unor masuri strategice, bazate pe datele din Planul de
Mobilitate Urband Durabild a Municipiului Buzdu, ce vor conduce la promovarea mobilitatii urbane durabile
si la reducerea emisiilor de CO,, ca urmare a imbundtdétirii eficientei transportului public de célétori la nivel
periurban, a frecventei si a timpilor sdi de deplasare, accesibilititii, transferului ciitre acesta de la
transportul privat cu autoturisme, precum si a transferului céitre modurile nemotorizate de transport,
cresterea atractivitdtii utilizarii mijloacelor de transport public si a modurilor nemotorizate in detrimentul
transportului cu autoturismele personale.

De asemenea, proiectul contribuie la indeplinirea urméatoarelor obiective specifice ale componentei
specificate:

» Imbundtdtirea conditiilor de mobilitate urband prin dezvoltarea serviciului de transport public
periurban si achizitia de vehicule de transport public ecologice;
» Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi;

Y

Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de transport.

Astfel, implementarea proiectului Platformd electronicd de transport public pentru implementarea
conceptului de mobilitate ca serviciu si asigurarea proiectdrii tuturor solutiilor in mod integrat pentru
convergentd cdtre conceptul Smart City conduce in mod direct la imbun3tatirea conditiilor de mobilitate
urbana prin dezvoltarea serviciului de transport public, contribuind la cresterea atractivitatii, accesibilititii si
eficientei transportului public, cu efecte asupra cresterii cotei modale a acestui mod de deplasare, precum si
a intermodalitatii, Tn defavoarea utilizarii vehiculelor private.

Prin reducerea deplasdrilor cu vehiculul privat, datoritd comutarii spre deplasdrile cu transportul
public si modurile de transport alternative, proiectul are un efect pozitiv asupra reducerii emisiilor de gaze cu
efect de sera generate de transporturi si la reducerea impactului acestora asupra mediului.

Totodatd, prin oferirea de informatii de cdlatorie in timp real si in special prin reducerea numarului
total de vehicule x km/an, la nivelul municipiului, proiectul contribuie la cresterea sigurantei rutiere, si in
special a utilizatorilor transportului public, prin asigurarea unor solutii digitale si ecologice de transport.

Rezultate estimate:
# Cresterea calitdtii vietii cetdtenilor;
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# Cresterea atractivitdtii si eficientei transportului public;
#  Cresterea numdrului de cdldtorii cu transportul public;
# Cresterea cotei modale a deplasdrilor alternative (transport public, bicicletd si pietonale).

7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

Prin activitatile/masurile sprijinite in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd, Componenta
10-Fondul Local, apel de proiecte 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte
infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local), se urmareste in principal imbunatatirea
eficientei transportului public de cdlatori, a frecventei si a timpilor sdi de parcurs, accesibilitatii si transferului
catre acesta de la transportul privat cu autoturisme, precum si a facilitarii schimburilor intermodale, n special
cu deplasarile cu bicicleta si pietonale. De asemenea, se urmareste ca utilizarea autoturismelor s devina o
optiune mai putin atractivd din punct de vedere economic si al timpilor de parcurs, fata de utilizarea
transportului public de calatori, credandu-se in acest mod conditiile pentru reducerea emisiilor de echivalent
CO2 din transport.

Proiectul indeplineste criteriile si conditiile pentru obiectivul de investitii, si anume:

%+ Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urbané Durabild / Strategiile
Integrate de Dezvoltare Urband/Planurile Generale de Urbanism, aprobate sau in curs de
actualizare

Necesitatea proiectului este fundamentata in Planul de Mobilitate Urband Durabild a Municipiului
Buzdu pentru perioada 2021-2027, elaborat conform contract nr. 97554/03.09.2020. Proiectul se regaseste in
documentul strategic ca fiind inclus in scenariul optim selectat din Planul de actiune la pozitia P60.

De asemenea, proiectul este inclus in portofoliul de proiecte al Strategiei Integrate de Dezvoltare
Urband a Municipiului Buzdu 2021-2027, elaborat conform contract nr. 101341/14.09.2020, in cadrul
Obiectivului Strategic 1: Buzdu — oras SMART, Directia de interventie 2.1. Smart City, Domeniul Promovarea
conceptului de smart-city si realizarea de interventii specifice in toate domeniile, pozitia P126.

&

% Asigurarea coreldrii cu serviciile de mobilitate urband din zona functionald si zona periurband -
doar pentru sistemele de transport inteligente (ITS).

Prin functionalitatile propuse, proiectul va asigura o corelare directd a serviciilor de mobilitate
urbana din zona functionala si zona interurbana. Astfel, pe langa integrarea datelor puse la dispozitie
de sistemele de management al transportului public, management inteligent al traficului si bike-
sharing, platforma electronicd creatd va integra toate informatiile disponibile referitoare la
transportul public interurban, incluzand elementele specifice din zona functionald si zona
interurband, precum si informatii asupra posibilitatii de transfer intre sistemele respective, prin
intermediul hub-urilor de transport public, a terminalelor intermodale sau zonelor park&ride.

“» Asigurarea prioritizdrii si promovdrii transportului public prin planificarea benzilor si traseelor
dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate
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Tn capitolele anterioare au fost specificate proiectele complementare aflate in curs de implementare
si finantate prin Programul Operational Regional 2014-2020, sau la stadiu de idee de proiect, propuse prin
Planul de Mobilitate Urband Durabild a Municipiului Buzdu pentru perioada 2021-2027.

Din descrierea interventiilor incluse in aceste proiecte rezultd indeplinirea conditiei de asigurare a
prioritizdrii vehiculelor de transport public local, prin intermediul functiilor sistemului de management
inteligent al transportului public, precum si asigurarea de benzi si trasee dedicate autobuzelor, pe arterele
cele mai frecventate si congestionate, prin proiectele de reabilitare si reamenajare a infrastructurii rutiere.

De asemenea, prezentul proiect contribuie in mod direct la indeplinirea criteriului mentionat, prin
integrarea si oferirea de informatii asupra efectului si eficacitatii benzilor dedicate transportului public,
oferirea de informatii asupra necesitdtii de extindere acestora, precum si, mai ales, asigurarea de statistici si
documentarea propunerilor de planificare a traseelor dedicate autobuzelor, a frecventei necesare de
circulatie si a necesitdtii de extindere sau reorganizare a traseelor respective.

*» Atenuarea si adaptarea la efectele schimbdrilor climatice

Investitia propusa in prezentul proiect vizeaza achizitia de echipamente cu un consum energetic
redus, care sa determine eficientizarea consumului de energie si care si indeplineasca cerintele privind
randamentul energetic, in concordantd cu prevederile Directivei 2009/125/CE de instituire a unui cadru
pentru stabilirea cerintelor in materie de proiectare ecologica aplicabile produselor cu impact energetic.

Astfel, se estimeazd cad investitia nu va avea un impact semnificativ previzibil asupra obiectivului de
mediu privind atenuarea si la adaptarea la schimbarile climatice, ludnd in considerare atat efectele directe de
pe parcursul implementdrii, cat si efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de viatd a investitiei,
fiind vorba de o achizitie de tip infrastructura pentru transportul verde — ITS in Municipiul Buziu.

%+ Protectia si utilizarea sustenabild a resurselor de apd

Tn ceea ce priveste activitatile specifice prezentului proiect, acestea nu prejudiciaza utilizarea durabila
si protejarea resurselor de apd in sensul in care nu sunt nocive pentru starea bund sau potentialul ecologic
bun al corpurilor de apa, inclusiv al apelor de suprafat3 si subterane.

n concluzie, investitia are un impact previzibil nesemnificativ asupra acestui obiectiv de mediu,
tinand seama atat de efectele directe, cat si de cele primare indirecte pe intreaga durata a ciclului de viat3,
nefiind identificate riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calitatii apei si de stresul hidric.

* Economia circulard, prevenirea generdrii deseurilor si reciclarea
Se va avea in vedere ca activitatile specifice ce se vor derula in cadrului proiectului sa nu prejudicieze
in mod negativ economia circulard, inclusiv prevenirea generdrii de deseuri si reciclarea acestora in cazul in
care activitatea respectiva duce la ineficiente in utilizarea materialelor sau a resurselor naturale, cresterii
semnificative a generdrii, a incinerdrii sau a eliminarii deseurilor, sau in cazul in care eliminarea pe termen
lung a deseurilor poate cauza prejudicii semnificative si pe termen lung mediului.

25



Planul National de Redresare si Rezilienta
Componenta C10 - Fondul Local Anexa la Ghidul specific
Model F

Astfel, in toate etapele implementdrii investitiei se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform
Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor, cu modificdrile si completdrile ulterioare, HG nr. 856/2002
(Directiva 2008/98/CE privind deseurile si de abrogare a anumitor directive) si respectiv Legea nr. 249/2015
privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completarile
ulterioare:

> gestionarea deseurilor rezultate atdt din faza de operare (intretinere/mentenantd), cat si cele
rezultate la finalul duratei de viata se va realiza in linie cu obiectivele de reducere a cantitdtilor de
deseuri generate si de maximizare a reutilizarii si reciclarii, respectiv in linie cu obiectivele din cadrul
general de gestionare a deseurilor la nivel national - Planul national de gestionare a deseurilor -
elaborat in baza art. 28 al Directivei 2008/98/EC privind degseurile si de abrogare a anumitor directive,
cu modificarile ulterioare si aprobat prin Hotdrdrea Guvernului nr. 942/2017,

» se va evita scoaterea din folosintd a materialului rulant cu care se poate presta in conditii bune
serviciul de transport public de caldtori, acesta putand fi supus serviciilor de modernizare, reparatii,
schimbari de componente, astfel incat sa se asigure o utilizare durabild a resurselor. Dupa scoaterea
din uz a materialului rulant, partile componente vor fi dezmembrate, sortate si pregatite pentru
reutilizare;

» deseurile de echipamente electrice si electronice (echipamente informatice si de telecomunicatii de
dimensiuni mici vor fi gestionate in conformitate cu Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European
si a Consiliului din 4 julie 2012 privind deseurile de echipamente electrice si electronice {DEEE),
transpusa in legislatia nationala prin OUG 5/2015 privind deseurile de echipamente electrice si
electronice;

» se va avea in vedere ca echipamentele ce vor fi utilizate s3 indeplineascd cerinte privind eficienta
utilizarii materialelor si a altor resurse, in concordantd cu prevederile Directivei 2009/125/CE de
instituire @ unui cadru pentru stabilirea cerintelor in materie de proiectare ecologica aplicabile
produselor cu impact energetic.

“* Prevenirea si controlul poludrii aerului, apei si solului

Prin natura investitiei, proiectul nu are un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind prevenirea si controlul poludrii aerului, apei si solului, ludnd in considerare efectele directe si efectele
primare indirecte de pe parcursul implementarii.

%+ Protectia si refacerea biodiversitdtii si ecosistemelor

Prezenta investitie se referd la infrastructura pentru transportul verde — ITS care se va executa in
zone din interiorul municipiului Buzau. Amplasamentele propuse nu se suprapun cu zone sensibile din
punctul de vedere al biodiversitatii sau in apropierea acestora, respectiv: Reteaua de arii protejate Natura
2000, siturile naturale Tnscrise pe Lista patrimoniului mondial UNESCO si principalele zone de biodiversitate,
precum si alte zone protejate, etc.

Avand in vedere faptul cd vehiculele achizitionare au emisii zero de gaze cu efect de serd (GES), se
considerd ca nu prejudiciaza in mod semnificativ protectia si refacerea biodiversititii si a ecosistemelor,
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nefiind nocive Th mod semnificativ pentru conditia bund si rezilienta ecosistemelor, sau nocive pentru stadiul
de conservare a habitatelor si a speciilor, inclusiv a celor de interes pentru Uniune.

n concluzie, investitia propusd nu are un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind protectia si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor, luand Tn considerare efectele directe si efectele
primare indirecte de pe parcursul implementarii.

8. Descrierea procesului de implementare

Prezenta investitie constd Tn achizitia de sisteme de transport inteligente ITS (Intelligent Transport
Systems/sisteme de transport inteligente) care se incadreazd la codul 076 - digitalizarea transportului
urban, respectiv:

# Sisteme integrate de informare a cdlétorilor;

# Monitorizarea timpilor de cdldtorie si a vitezei;

# Planificator de cdldtorii pentru transportul public;

De asemenea, proiectul este complementar si interactioneaza direct cu alte sisteme de transport
inteligente implementate, in curs de implementare sau planificate pentru implementare Tn perioada
urmatoare, si anume:

# Dotarea si functionarea centrului de control al traficului;

# Solutii de taxare, inclusiv ,e-bilete” sau , e-ticketing”;

# Solutii de parcare inteligentd;

# Semnalizatoare cu mesaje dinamice;

Valoarea interventiilor de mai sus: 1.075.000 euro* féré TVA

*Cursul inforeuro utilizat este cel din luna mai 2021: 1 EUR = 4,9227 lei.

Investitia propusa urmareste indeplinirea obiectivelor strategice si operationale stabilite prin Planul
de Mobilitate Urband Durabild a Municipiului Buzdu privind reducerea emisiilor de CO, si a gazelor cu efect
de sera datorate utilizdrii autoturismului personal, concomitent cu incurajarea si dezvoltarea de infrastructuri
pentru moduri de transport alternative si durabile, nepoluante — transportul public.

Etapele principale privind implementarea proiectului sunt:

I.  Depunerea cererii de finantare
Il.  Evaluare
1. Semnarea contractului de finantare

V. Implementarea proiectului:
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1. Activitdti de proiectare si asistentd tehnica - cheltuieli pentru documentatii suport si obtinere
avize, acorduri, autorizatii;

2. Achizitia si punerea in functiune a echipamentelor si infrastructurii (hard si soft).

Implementarea proiectului va conduce la scdderea cotei modale a transportului cu autoturismul
personal, atat ca urmare a investitiei, respectiv realizarea de platforme smart dedicate transportului public,
cdt si datorita investitiilor realizate prin proiecte complementare, cum ar fi: extinderea sistemului de
management al transportului public, asigurarea de benzi dedicate pentru transportul public, prioritizarea
vehiculelor de transport public, achizitia de vehicule ecologice de transport public, asigurarea intermodalitatii
intre modurile de transport alternative, cat si a unor masuri operationale adiacente, precum politica de
parcare a municipiului Buzdu, sau actiuni de informare, promovare si constientizare pentru locuitorii orasului,
derulate Tn scopul schimbdrii mentalitatilor privind deplasarile zilnice citre moduri de deplasare durabile,
nepoluante.

9. Alte informatii

Avand n vedere ca pentru proiectul , Platformé electronicd de transport public pentru implementarea
conceptului de mobilitate ca serviciu si asigurarea proiectdrii tuturor solutiilor in mod integrat pentru
convergentd cdtre conceptul Smart City” nu sunt necesare lucrari de constructii, nu este necesar a fi obtinut
Certificatul de Urbanism.

Pentru implementarea proiectului va fi necesara realizarea unei proceduri de achizitii de tip , Licitatie

0

deschisd” pentru ,Platformd electronicd de transport public pentru implementarea conceptului de mobilitate
ca serviciu si asigurarea proiectdrii tuturor solutiilor Tn mod integrat pentru convergentd cétre conceptul

Smart City”.
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la Hotararea Consiliului Local al Municipiului Buzau nr.,.......... Livisiinsnninnans

Descrierea pe scurt a investitiei

Planul National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 - Fondul Local

Titlu apel proiect: .1 Mobilitate urbana durabild 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul
verde - ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local)

PLATFORMA ELECTRONICA DE TRANSPORT PUBLIC PENTRU IMPLEMENTAREA CONCEPTULUI
DE MOBILITATE CA SERVICIU SI ASIGURAREA PROIECTARII TUTUROR SOLUTIILOR IN MOD
INTEGRAT PENTRU CONVERGENTA CATRE CONCEPTUL SMART CITY

Mobilitatea urband defineste ansamblul deplasdrilor persoanelor pentru activitati cotidiene legate
de muncd, activitati si/sau necesitati sociale (sdnatate, invdtdmant, etc), cumpdraturi si activitdti de
petrecere a timpului liber Tnscrise ntr-un spatiu urban. Pentru asigurarea unei mobilitdti urbane
durabile, este necesara o planificare strategicd prin care sd fie corelate dezvoltarea teritoriald a
localitdtilor din zona periurband cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si
marfurilor.

Aceastd planificare este realizatd prin Planul de Mobilitate Urband Durabild, care, conform
definitiei din documentele Uniunii Europene, este un document strategic de politica publici ce are drept
scop satisfacerea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si activitdtilor economice in arealurile urbane
pentru o mai bund calitate a vietii, adresandu-se tuturor modurilor si sistemelor de transport din
intreaga aglomeratie urbana: public sau privat, de marfé sau de pasageri, motorizat sau nemotorizat, in
miscare sau in stationare.

Pentru asigurarea unei mobilitati inteligente, este necesard o infrastructurd inteligentd, care sa
permitd colectarea si procesarea unei cantitati mari de informatii obtinute in timp real, prin intermediul
senzorilor si tehnologiei, cu scopul de a oferi cele mai eficiente servicii de transport cetatenilor.



Sistemele si tehnologiile suport pentru dezvoltarea orasului inteligent au capacitatea de a colecta
si stoca volume mari de date si care, prin intermediul tehnicilor moderne de tip data mining si big data
pot furniza informatii utile activitdtilor urbane. Cheia dezvoltarii sistemului urban de gestionare a
datelor este deschiderea datelor si utilizarea acestora de toate entitdtile publice sau private in scopul
eficientizarii prelucrarii si stocarii datelor.

Unul dintre domeniile foarte importante pentru care este necesard promovarea si aplicarea
conceptului de smart-city il reprezintd mobilitatea urbanad durabild, iar Tn cadrul acesteia, un rol esential
il are transportul public urban.

Sistemul de transport public urban al Municipiului Buzau este un sistem n continud dezvoltare si
extindere a traseelor si a serviciilor. Un sistem de transport public este format dintr-o serie de
componente, care trebuie sa comunice Tntre ele si sd ofere utilizatorilor toate caracteristicile unui
transport public de calitate: sigurantd, accesibilitate, confort.

Pentru a putea sustine transportul public urban ca principal jucator in mobilitatea urbana trebuie
crescute eficienta operarii si atractivitatea acestuia prin oferirea de informatii corecte si in timp real
precum si prin oferirea serviciilor de planificare a calatoriilor si prin sisteme integrate de ticketing .

Din toate aspectele prezentate mai sus reiese in mod clar necesitatea implementarii proiectului
»Platformd electronicé de transport public pentru implementarea conceptului de mobilitate ca serviciu
si asigurarea proiectdrii tuturor solutiilor in mod integrat pentru convergenta cétre conceptul Smart
City”.

Platforma electronica de transport public are rolul de a asigura managementul integrat al
informatiei utilizate Tn domeniul transportului public, inclusiv crearea unei aplicatii de mobilitate urbana
pentru cetatenii Municipiului Buzau,

Platforma electronica va avea rolul de a agrega date de la toate sistemele, echipamentele si
aplicatiile mobile si fixe, componente ale sistemului de transport public si ale sistemelor asociate
mobilitatii urbane, cu efect asupra promovarii si dezvoltarii transportului public si al solutiilor alternative
de mobilitate.

Astfel, platforma electronica va integra informatiile primite cel putin de la urmdatoarele sisteme
inteligente de transport:

< Sistemul de management al transportului public (date referitoare la rute, grafice de circulatie,
parc de vehicule, pozitia vehiculelor de transport public in timp real, pozitia si dotarile statiilor
de transport public);

< Sistemul de e-ticketing (date referitoare la componentele sistemului, date asupra numarului de
calatori pe ruta, pe ore, pe tronsoane alte unei anumite rute, respectiv numar de calatori urcati
n fiecare statie de transport public, alte informatii relevante);

04 Sistemul de management inteligent al traficului (date de trafic in timp real, pozitia vehiculelor
de transport public, locatiile Tn care se asigura prioritizarea vehiculelor de transport public);



04 Sistemul de bike-sharing (date referitoare la pozitiile statiilor de bike-sharing, numérul de
biciclete per statie, numérul de inchirieri pentru fiecare statie, detaliat in functie de ori, zi
locatie si alte informatii relevante);

B4 Sistemul de e-parking (date referitoare la parciri, locuri libere, grad de ocupare si alte informatii
relevante).

’

Prin urmare, platforma electronica are rolul de a integra si analiza datele relevante referitoare la
transportul public si de a oferi, ca iesiri, o serie de informatii destinate atat autorititii publice si
operatorului de transport public, cat si cetatenilor municipiului, servind totodatd ca un instrument care
sa permitd evaluarea implementdrii anumitor masuri/actiuni/proiecte - sistem suport al deciziei.

Astfel, platforma electronicd de transport public pentru implementarea conceptului de mobilitate
ca serviciu si asigurarea proiectarii tuturor solutiilor in mod integrat pentru convergenta cétre conceptul
Smart City va asigura minim urmatoarele functii:

» Informatii in timp real asupra tuturor datelor disponibile referitoare la transportul public,
sistemul de bike-sharing si sistemul de parcare, cu scopul asigurdrii posibilititii planificdrii in
timp real a cdldtoriei origine-destinatie, prin utilizarea mijloacelor de deplasare alternative,
inclusiv cu estimarea timpului total de deplasare, a costului deplasarii si indicarea punctelor de
transfer intermodal;

¥ Statistici asupra utilizarii transportului public, cu scopul de identificare a punctelor slabe si a
necesitdtilor, astfel incat sa poata fi determinate solutiile pentru optimizarea serviciului de
transport public, prin determinarea necesitatii extinderii gradului de acoperire al transportului
public, al modificdrii graficelor de circulatie, tipului de vehicule alocate pe fiecare linie etc, cu
scopul asigurdrii unei coreldri cdt mai bune intre cererea reald de cilatorie si oferta de
transport public;

» Asigurarea integrarii intre sistemul de e-ticketing al transportului public cu sistemul de
inchiriere a bicicletelor si sistemul de plata a parcarii, cu scopul de a oferi facilitdti pentru
utilizatorii mijloacelor de deplasare alternative si a celor care opteazd pentru acest tip de
deplasari, in detrimentul celor cu vehiculul personal.

in concluzie, in vederea dezvoltarii orasului si cresterii calititii vietii locuitorilor municipiului Buziu
este necesara asigurarea unui sistem de transport eficient si durabil, accesibil geografic si economic.
Reteaua de transport dezvoltata va sustine mobilitatea persoanelor si marfurilor, crednd astfel cadrul
pentru afirmarea Buzdului pana in 2030 ca oras inteligent, imbunatatirea calitatii vietii, un mediu urban
atractiv, modern, ecologic si accesibil pentru locuitorii sdi, pentru turisti si pentru locuitorii zonei
periurbane, care invatd sau muncesc in oras.

Proiectul face parte din categoria sistemelor de transport inteligente care se Thcadreaza la codul
076 —digitalizarea transportului urban, incadrandu-se in urmatoarele tipuri de interventii:

» Sisteme integrate de informare a cdldtorilor;
»  Planificator de cdldtorii pentru transportul public;
» Monitorizarea timpilor de cdldtorie si a vitezei;



» Solutii de taxare, inclusiv ,e-bilete” sau , e-ticketing”.

in urma implementirii proiectului de investitie, se vor obtine urmétorii indicatori de rezultat,
conform specificului si obiectivelor proiectului de investitie:

# Sisteme de transport inteligent dezvoltate — platformd electronicd
# Cresterea numdrului de pasageri transport public la nivelul primului an de dupd finalizarea
implementarii proiectului (estimat 2027);

Totodata, proiectul va conduce la realizarea urmatorilor indicatori suplimentari identificati:

+# Reducerea traficului de autoturisme personal la nivelul primului an dupd finalizarea
implementdrii proiectului (estimat 2027);

# Reducerea cantitdtii de emisii GES la nivelul primului an dupd finalizarea implementarii
proiectului {estimat 2027).

Prin urmare, din prezentarea necesitatii si oportunitatii proiectului, precum si a beneficiilor estimate ca
urmare a implementdrii acestuia, rezultd in mod evident corelarea si contributia la indeplinirea viziunii
de dezvoltare a mobilitatii urbane, trasata prin Planul de Mobilitate Urband Durabild af Municipiului
Buzdu 2021-2027: Buzdu — Orag deschis, atractiv si conectat, cu un sistem de transport durabil si
sustenabil, care s contribuie la cresterea calitdtii vietii cetditenilor municipiului, prin asigurarea unui
mediu séinditos si sigur, in conditii de eficientd economicd si energeticd

Valoarea interventiilor de mai sus: 1.075.000 euro* fdré TVA

*Cursul euro utilizat este cel din luna mai 2021: 1 EUR = 4,9227 lei.

Investitia propusa urmareste indeplinirea obiectivelor strategice si operationale stabilite prin
Planul de Mobilitate Urband Durabild a Municipiului Buzdu privind reducerea emisiilor de CO, si a
gazelor cu efect de serd datorate utilizarii autoturismului personal, concomitent cu incurajarea si
dezvoltarea de infrastructuri pentru moduri de transport alternative si durabile, nepoluante —
transportul public.

PRIMARUL MUNICIPIULUI BUZAU




ROMANIA
JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL BUZAU
- PRIMAR -

Nr. 67/C1LM/18.03.2022

REFERAT DE APROBARE
la proiectul de hotarare privind aprobarea depunerii cererii de finantare prin PLANUL
NATIONAL DE REDRESARE SI REZILIENTA ~ COMPONENTA 10 — FONDUL LOCAL, a notei de
fundamentare si a cheltuielilor legate de proiect
pentru obiectivul de investitii
»PLATFORMA ELECTRONICA DE TRANSPORT PUBLIC PENTRU IMPLEMENTAREA CONCEPTULUI
DE MOBILITATE CA SERVICIU SI ASIGURAREA PROIECTARII TUTUROR SOLUTIILOR TN MOD
INTEGRAT PENTRU CONVERGENTA CATRE CONCEPTUL SMART CITY” IN MUNICIPIUL BUZAU

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin realizarea unor programe si proiecte
esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criza, capacitatea de adaptare
si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din Mecanismul de
Redresare si Rezilienta.

Obiectivul specific al PNRR este de a atrage fondurile puse la dispozitie de Uniunea Europeand
prin NextGeneration EU, in vederea atingerii jaloanelor si a tintelor in materie de reforme si investitii.

In cadrul Pilonului IV ,Coeziune sociald si teritoriald” este vizata implementarea politicilor
urbane, inclusiv a mobilitatii urbane, punand accentul pe investitiile verzi si digitale si pe reducerea
disparitatilor regionale. Acesta vizeazd, de asemenea, dezvoltarea sectorului turismului si sprijinirea
tranzitiei digitale a sectorului cultural si a celui creativ.

Cele doua obiective majore ale acestui Pilon sunt:

O1. Asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabila a localitatilor din Romania prin
investitii in infrastructura locala care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor urbane si rurale,
precum si reducerea disparitatilor teritoriale al nivel regional, intra-regional si intra-judetean;

02. Asigurarea cadrului pentru reformarea si digitalizarea instrumentelor de planificare
teritoriala si urbana la nivelu autoritatilor publice locale.

Componenta 10 — Fondu! Local Fondul local abordeazd provocirile legate de disparitatile
teritoriale si sociale din zonele urbane si rurale, precum si mobilitatea urband. Obiectivul acestei
componente este de a sustine o transformare durabild urbana si rurald prin utilizarea solutiilor verzi si
digitale.

Bugetu! total aferent investitiilor din cadrul componentei este de 2,1 miliarde euro. in
conformitate cu Art. 24. din O.U.G. nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar
pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romdniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd,
precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind
unele mdsuri pentru elaborareg Planului national de redresare si rezilientd necesar Romdniei pentru
accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si
rezilientd Tn scopul atingerii jaloanelor si tintelor asumate prin PNRR, Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor
Publice si Administratiei, in calitate de coordonator de reforme si/sau investitii, este autorizat s3 incheie
contracte de finantare a caror valoare poate determina depésirea cu pand la 30% a sumelor alocate Tn
euro aferente fiecirei reforme sifsau investitie din acordurile de finantare, numai pentru
implementarea proiectelor pentru care este prevazutd lansarea de apeluri de proiecte.



Investitiile finantate in cadrul acestei componente trebuie finalizate pana la 30 iunie 2026.

Bugetul total alocat pentru investitiile incluse in COMPONENTA 10 - Fondul local este de 2.730 milioane
euro (fard TVA), impartit pe categorii de investitii, dupa cum urmeaza:

s fii Sume total- Defalcarea sumelor disponibile pe categorii
Denumirea investitiei S i
disponibile de beneficiari
1.1.1 - Tnnoirea parcului de vehicule | 754,0  milioane | municipiile resedintd
destinate transportului public euro de judet’ si 403,0 milioane euro
(achizitia de vehicule nepoluante) municipiul Bucuresti
alte municipii 91,0 milioane euro
orase 156,0 milioane euro
comune 104,0 milioane euro
1.1.2 - Asigurarea infrastructurii 357,5 milioane | municipiile resedinta
pentru transportul verde — ITS/alte | euro de judet, municipiul
infrastructuri TIC (sisteme Bucuresti (inclusiv -
; ; 65,0 milioane euro
inteligente de management cele 6 sectoare ale
urban/local) Municipiului
Bucuresti)
alte municipii 32,5 milioane euro
orase 130,0 milioane euro
comune 130,0 milioane euro
1.1.3 - Asigurarea infrastructurii 214,5 milioane | municipii resedinta de judet, sectoarele
pentru transportul verde — puncte | euro Municipiului Bucuresti, alte municipii, orase,
de reincdrcare vehicule electrice comune
I.1.4 - Asigurarea infrastructurii 234,0  milioane | municipiile resedinta
pentru transportul verde — piste euro de judet, municipiul
pentru biciclete (si alte vehicule Bucuresti (inclusiv -
: R 52,0 milioane euro
electrice usoare) la nivel cele 6 sectoare ale
local/metropolitan Municipiului
Bucuresti)
alte municipii 39,0 milioane euro
orase 78,0 milioane euro
comune 65,0 milioane euro
.2 - Construirea de locuinte nZEB 370,5 milioane | municipiile resedinta
plus pentru tineri/ locuinte de euro de judet, municipiul

serviciu pentru specialisti din
sanatate si fnvatamant

Bucuresti (inclusiv
cele 6 sectoare ale
Municipiului
Bucuresti)

65,0 milioane euro

alte municipii

97,5 milioane euro

orase

65,0 milioane euro

' Exceptand municipiul Piatra-Neamt, ce este substituit la aceasta investitie de catre Consiliul Judetean Neamt




gl it Sume total- Defalcarea sumelor disponibile pe categorii

Denumirea investitiei X e i

disponibile de beneficiari

comune 143,0 milioane euro

1.3 - Reabilitarea moderata a 747,5 milioane orase 260,0 milioane euro
cladirilor publice pentru a euro
fmbunatati serviciile publice
prestate la nivelul unitatilor comune 487,5 milioane euro
administrativ-teritoriale
I.4 - Elaborarea / actualizarea in 52,0 milioane | Nu exista o defalcare pe categorii de
format GIS a documentatiilor de euro beneficiari.
amenajare a teritoriului si de
planificare urbana

Sumele sus-mentionate nu cuprind TVA, aceasta fiind asigurati de la bugetul de stat.

Pentru incadrarea in aceste sume, prima rund3 de atragere de fonduri se va derula avand in vedere
buget prealocat pentru fiecare unitate administrativ-teritoriala, pe categorii, conform tabelului de mai
jos.

Categoria de unitate administrativ-teritoriald/ Suma prealocata / UAT
subdiviziune a UAT (sau subdiviziune a UAT)
g?:g;cﬁ:;;;i?;ﬁnté de judet (exceptand municipiul 12.493.000 euro
Municipiul Bucuresti 12.350.000 euro
Sectoarele municipiului Bucuresti 12.155.000 euro
Alte municipii 4.193.550 euro
Orase 3.189.815 euro
Comune 324.770 euro
Consiliul Judetean Neamt 8.803.600 euro
Municipiul Piatra Neamt 3.689.400 euro

Sumele sus-mentionate nu cuprind TVA, aceasta fiind asigurata de la bugetul de stat.

Proiectele pot fi depuse spre finantare de catre UAT-uri in mod individual sau Tn parteneriat.

Valoarea maxima eligibila a unui proiect

Solicitarile de fonduri nerambursabile vor fi efectuate in limita bugetului prealocat fiecirei categorii de
beneficiar si a bugetului disponibil pentru fiecare investitie, respectiv in conformitate cu criteriile de
eligibilitate descrise in anexe la prezentul Ghid.

Costurile unitare aferente fiecarei categorii de investitii trebuie s& se incadreze in cele stabilite in cadrul
COMPONENTEI 10 - Fondul local, astfel:

I.1.1 - innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante)

? Avénd in vedere situatia specifica din municipiul Piatra Neamt, unde contractul de gestiune a serviciului public de transport local
este asigurat de Consiliul Judefean Neamt




Suma maximi eligibild ce poate fi solicitati

Achizitia de tramvaie 2.000.000 euro /bucata, fara TVA

Achizitia de troleibuze cu emisii zero sau cu 510.200 euro /bucat’, fard TVA
baterii

Achizitia de autobuze nepoluante 12-18 m 621.000 euro /bucata, fara TVA

Achizitia de autobuze nepoluante 10 m 486.000 euro /bucata, fara TVA

Achizitia de microbuze nepoluante 250.000 euro /bucata, fara TVA.

Costul statiilor de incircare pentru autobuzele electrice va fi cuprins in costul vehiculului - statii de
incircare rapidd - pe traseu - (o statie [a 1-3 autobuze achizitionate) si statii de incércare lentd - la
autobazi — cite una pentru fiecare vehicul achizitionat.

I.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC
(sisteme inteligente de management urban/local)

Suma maxim3 eligibila ce poate fi solicitatd pentru aceasté investitie

Municipii resedinta de judet 1.075.000 euro, far& TVA/municipiu
Municipiul Bucuresti 1.000.000 euro, fard TVA

Sectoarele municipiului Bucuresti 1.000.000 euro, fara TVA/sector

Municipii altele decat resedintele de judet 500.000 euro, fard TVA/municipiu

Orase 500.000 euro, fara TVA/oras

Comune bugetul maxim prealocat pe comuna.
L1.3- Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — puncte de reincircare

vehicule electrice

Beneficiarul trebuie si solicite un numar minim de statii de reincdrcare vehicule electrice,
conform conditiilor din Anexa 1 — criterii de eligibilitate — Pentru Municipiile residinta de judet
numarul minim de statii este de 25. Achizitia de puncte de reincdrcare va fi realizatd centralizat
de catre MDLPA, iar suma aferentd acestei investitii nu va fi scdzutd din sume prealocate
pentru UAT-urile beneficiare.

1.2 - Construirea de locuinte pentru tineri

Suma maxima eligibila ce poate fi solicitati pe mp 794 euro/mp, fard TVA.
suprafatd construitd

Suma maxim3 eligibild ce poate fi solicitatd de citre beneficiari pentru aceastd investitie este de 794
EUR/mp suprafatd construitd (fard TVA). Constructia de locuinte se poate realiza in baza proiectului tip
pus la dispozitie de catre MDLPA, care trebuie adaptat de beneficiar.

1.4 - Elaborarea/actualizarea in format GIS a documentatiilor de amenajare a
teritoriului si de planificare urbani

Suma maxima eligibild ce poate fi solicitatd pentru flecare din documentatii




Suma maximé eligibil ce poate fi solicitatd pentru fiecare din documentatii

Plan de Amenajare a Teritoriului Judetului/PAT) 237.000 euro, fard TVA,
Plan de Amenajare a Teritoriului Zonal Metropolitan/PATZM 112.000 euro, fird TVA,
Plan de Mobilitate Urban Durabil3/PMUD 55.000 euro, fard TVA,

Plan Urbanistic General/PUG

Municipii resedinta de judet (si municipiul Bucuresti) 647.000 euro, fara TVA,
Municipii, altele decat resedinte de judet 157.000 euro, fird TVA,
Orase 104.000 euro, fard TVA,
Comune 90.600 euro, fard TVA,
Plan Urbanistic Zonal/PUZ 78.0 ro, fard TVA.

Municipiul Buzau este eligibil pentru urmitoarele investitii:

1.1 Interventii pentru mobilitatea urbani verde
I.1.1. Mobilitatea urband verde - innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
- tramvaie,
- troleibuze cu emisii zero sau cu autonomie extinsd {baterii),
- autobuze nepoluante (ce au zero emisii gaze de esapament) - electrice (care cuprind si statii de
incdrcare rapidd - pe traseu, respectiv statii de incircare lents - la autobazs) sau autobuze pe hidrogen.
1.1.2. Mobilitatea urband verde — ITS Intefligent Transport Systems/sisteme de transport intefigente) si
TIC (Tehnologia Informatiifor si Comunicatiitor)
1.1.3 Mobilitatea urband verde - asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - puncte de
reincarcare pentru vehiculele electrice
1.2 Construirea de locuinte nZEB plus pentru tineri
I.4. Elaborarea/actualizarea in format digital a documentatiilor de amenajarea teritoriului si de
urbanism: Plan de Amenajare a Teritoriului Zonal Metropoalitan/Plan Urbanistic General/ Plan Urbanistic
Zonal/Plan de Mobilitate Urban3 Durabila.

In acest context UAT Municipiul Buzau va implementa pentru capitolul .1.2 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de
management urban/local) o platforma electronica de management integrat Smart City.

Alocarea municipiului Buzau pe acest capitol este de 1.075.000 euro.

Pentru a putea sustine transportul public urban ca principal jucitor in mobilitatea urban3
trebuie crescute eficienta operarii si atractivitatea acestuia prin oferirea de informatii corecte
si in timp real precum si prin oferirea serviciilor de planificare a c3l3toriilor si prin sisteme
integrate de ticketing .

Din toate aspectele prezentate mai sus reiese in mod clar necesitatea implementrii
proiectului ,Platformd electronicd de transport public pentru implementarea conceptului de
mobilitate ca serviciu si asigurarea proiectdrii tuturor solutiilor in mod integrat pentru
convergenta citre conceptul Smart City”.

Platforma electronica de transport public are rolu! de a asigura managementul integrat al
informatiei utilizate fn domeniul transportului public, inclusiv crearea unei aplicatii de
mobilitate urband pentru cetatenii Municipiului Buzdu.



Platforma electronici va avea rolul de a agrega date de la toate sistemele, echipamentele
si aplicatiile mobile si fixe, componente ale sistemului de transport public si ale sistemelor
asociate mobilititii urbane, cu efect asupra promovarii si dezvoltdrii transportului public i al
solutiilor alternative de mobilitate.

Astfel, platforma electronicé va integra informatiile primite cel putin de la urmatoarele
sisteme inteligente de transport:

e Sistemul de management al transportului public (date referitoare la rute, grafice de

circulatie, parc de vehicule, pozitia vehiculelor de transport public in timp real, pozitia si
dotarile statiilor de transport public);

o Sistemul de e-ticketing (date referitoare la componentele sistemului, date asupra
numirului de cilitori pe rutd, pe ore, pe tronsoane alte unei anumite rute, respectiv
numir de c3l5tori urcati in fiecare statie de transport public, alte informatii relevante);

e Sistemul de management inteligent al traficului (date de trafic in timp real, pozitia
vehiculelor de transport public, locatiile in care se asigurd prioritizarea vehiculelor de
transport public);

e Sistemul de bike-sharing (date referitoare la pozitiile statiilor de bike-sharing, numarul
de biciclete per statie, numérul de inchirieri pentru fiecare statie, detaliat in functie de
ord, zi, locatie si alte informatii relevante);

o Sistemul de e-parking (date referitoare la parcéri, locuri libere, grad de ocupare si alte
informatii relevante).

Prin urmare, platforma electronicd are rolul de a integra si analiza datele relevante
referitoare la transportul public si de a oferi, ca iesiri, o serie de informatii destinate atat
autoritatii publice si operatorului de transport public, cat si cetatenilor municipiului, servind
totodatd ca un instrument care s3 permitd evaluarea implementdrii anumitor
maésuri/actiuni/proiecte - sistem suport al deciziei.

Fatd de cele prezentate mai sus, s-a intocmit proiectul de hotarare aldturat, cu
rugdmintea de a fi adoptat in forma prezentata.

PRIMAR,




ROMANIA
JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL BUZAU
SERVICIUL DE DEZVOLTARE S| IMPLEMENTARE PROIECTE
Nr. 56.761/18.03.2022

RAPORT DE SPECIALITATE
La proiectul de hotarare privind aprobarea depunerii cererii de finantare prin
PLANUL NATIONAL DE REDRESARE SI REZILIENTA - COMPONENTA 10 - FONDUL
LOCAL, a notei de fundamentare si a cheltuielilor legate de proiect
pentru obiectivul de investitii
»PLATFORMA ELECTRONICA DE TRANSPORT PUBLIC PENTRU IMPLEMENTAREA
CONCEPTULUI DE MOBILITATE CA SERVICIU S| ASIGURAREA PROIECTARII
TUTUROR SOLUTIILOR TN MOD INTEGRAT PENTRU CONVERGENTA CATRE
CONCEPTUL SMART CITY” IN MUNICIPIUL BUZAU

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin realizarea unor programe si projecte
esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregétire pentru situatii de criz3, capacitatea de adaptare
si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din Mecanismul de
Redresare si Rezilienta.

Obiectivul specific al PNRR este de a atrage fondurile puse la dispozitie de Uniunea Europeand
prin NextGeneration EU, Tn vederea atingerii jaloanelor si a tintelor in materie de reforme si investitii.

In cadrul Pilonului IV ,Coeziune sociald si teritoriald” este vizata implementarea politicilor
urbane, inclusiv a mobilitatii urbane, punand accentul pe investitiile verzi si digitale si pe reducerea
disparitatilor regionale. Acesta vizeaza, de asemenea, dezvoltarea sectorului turismului si sprijinirea
tranzitiei digitale a sectorului cultural si a celui creativ.

Cele doua obiective majore ale acestui Pilon sunt:

O1. Asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabila a focalitatilor din Romania prin
investitii in infrastructura locala care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor urbane si rurale,
precum si reducerea disparitatilor teritoriale al nivel regional, intra-regional si intra-judetean;

Q2. Asigurarea cadrublui pentru reformarea si digitalizarea instrumentelor de planificare
teritoriala si urbana la nivelu autoritatilor publice locale.

Componenta 10 — Fondul Local Fondul local abordeazd provocdrile legate de disparititile
teritoriale si sociale din zonele urbane si rurale, precum si mobilitatea urbani. Obiectivul acestei
componente este de a sustine o transformare durabild urbanad si rurald prin utilizarea solutiflor verzi si
digitale.

Bugetul total aferent investitiilor din cadrul componentei este de 2,1 miliarde euro. In
conformitate cu Art. 24. din O.U.G, nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar
pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romdniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd,
precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind
unele mdsuri pentru elaborarea Planului nationol de redresare si rezilientd necesar Romdniei pentru
accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si



rezifientd in scopul atingerii jaloanelor si tintelor asumate prin PNRR, Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor
Publice si Administratiei, in calitate de coordonator de reforme si/sau investitii, este autorizat sa incheie
contracte de finantare a cdror valoare poate determina depdsirea cu pana la 30% a sumelor alocate in
euro aferente fiecirei reforme sifsau investitie din acordurile de finantare, numai pentru
implementarea proiectelor pentru care este prevazuta lansarea de apeluri de proiecte, in acest sens,
vor fi contractate proiecte pani la valoarea de 130% din bugetul alocat pe fiecare investitie (2,1 mld.
euro X 130%= 2,73 mld. euro). Valorile bugetelor disponibile pe investitii vor contine marja de
supracontractare valorica de 30%.

Investitiile finantate in cadrul acestei componente trebuie finalizate pana la 30 iunie 2026.
Municipiul Buzau este eligibil pentru urmatoarele investitii:

1.1 Interventii pentru mobilitatea urbana verde

1.1.1. Mobhilitatea urbana verde - innoirea parcului de vehicule destinate transportului public

- tramvaie,

- troleibuze cu emisii zero sau cu autonomie extinsa (baterii),

- autobuze nepoluante (ce au zero emisii gaze de esapament) - electrice (care cuprind si statii de
incércare rapid3 - pe traseu, respectiv statii de incarcare lenta - la autobazd) sau autobuze pe hidrogen.
I.1.2. Mobilitatea urband verde - ITS

I.1.3 Mobilitatea urband verde - asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - puncte de
reincarcare pentru vehiculele electrice

1.2 Construirea de locuinte nZEB plus pentru tineri

I.4. Elaborarea/actualizarea in format digital a documentatiilor de amenajarea teritoriului si de
urbanism: Plan de Amenajare a Teritoriului Zonal Metropolitan/Plan Urbanistic General/ Plan Urbanistic
Zonal/Plan de Mobilitate Urbana Durabila

Mobilitatea urbana verde - innoirea parcului de vehicule destinate transportului public

Suma maximi eligibila ce poate fi solicitata

Achizitia detamvals 2.000.000 euro /bucata, fara TVA

Achi_z_i'gia de troleibuze cu emisii zero sau cu 510.200 euro /bucati, fard TVA
baterii

Achizitia de autobuze nepoluante 12-18 m 621.000 euro /bucata, fara TVA
Achizitia de autobuze nepoluante 10 m 486.000 euro /bucata, fara TVA

Achizitia de microbuze nepoluante 250.000 euro /bucata, fara TVA.

A. Activitati eligibile - care se incadreaza la codul 074 - clean urban transport rolling stock:
e achizitia de material rulant nou:

o tramvaie (unidirectionale sau bidirectionale), in cazul in care solicitantul detine un
sistem functional de transport public de caldtori cu tramvaiul sau Tn cazul in care se
intentioneaza reintroducerea prin proiect a acestui sistem de transport, in care sistemul
de transport cu tramvaiul nu este functional la data depunerii cererii de finantare.



o troleibuze cu emisii zero sau cu autonomie extinsd (baterii), in cazul in care solicitantu!
detine un sistem functional de transport public de cilatori cu troleibuzul sau in cazul in
care se intentioneazd introducerea sau reintroducerea prin proiect a acestui sistem de
transport, in care sistemul de transport cu troleibuzul nu este functional la data
depunerii Cererii de finantare.

o Achizitionarea de autobuze nepoluante (ce au zero emisii gaze de esapament) -
electrice (aceasta va include si achizitia si instalarea statii de incircare rapidd - pe
traseu, respectiv stafii de incdrcare lent3 - fa autobazi) sau autobuze pe hidrogen,

o microbuze nepoluante (ce au zero emisii gaze de esapament} utilizate in scopuri
comunitare — microbuze electrice si/sau pe hidrogen - doar pentru comune care nu au
servicii de transport public.

Lucrdrile de constructii pentru bransarea punctelor/statiilor de reincircare a autobuzelor
electrice.

Activitdti de prolectare [pentru statille de incércare vehicule electrice) - cheltuieli pentru
documentatii suport si obtinere avize, acorduri, autorizatii.

B. Conditii ce trebuie indeplinite (cu exceptia comunelor):

Mijloacele de transport achizitionate trebuie sa fie omologate (de citre RAR sau AFER, dupa
caz). Omologarea obligatorie a vehiculelor achizitionate se face in conformitate cu prevederile
Regulamentul (UE) GSR 2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a vehiculelor, care va
fi pus in aplicare incepand cu data de 6 iulie 2022. Autobuzele, troleibuzele si microbuzele
trebuie sa fie omologate la momentul efectudrii receptiei. Tramvaiele pot fi omologate ulterior
receptiei. Se va asigura respectarea standardelor de accesibilitate pentru accesul persoanelor
cu dizabilitati locomotorii;

Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urband Durabila/Strategiile
Integrate de Dezvoltare Urband/Planurile Generale de Urbanism, aprobate sau in curs de
elaborare faprobare;

Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane functionale si zonele periurbane,
dupd caz. Asigurarea prioritizarii si promovarii transportului public prin planificarea benzilor si
traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate (pentru UAT
care detin strazi/bulevarde cu minim doud benzi pe sens);

Detinerea unui contract de servicii publice cu operatori economici Tn concordantd cu
prevederile Regulamentului {CE) nr. 1370/2007.

Platforma electronicd de transport public are rolul de a asigura managementul integrat al

informatiei utilizate In domeniul transportului public, inclusiv crearea unei aplicatii de
mobilitate urbana pentru cetatenii Municipiului Buzau.

Platforma electronicd va avea rolul de a agrega date de la toate sistemele, echipamentele

si aplicatiile mobile si fixe, componente ale sistemului de transport public si ale sistemelor
asociate mobilitatii urbane, cu efect asupra promovarii si dezvoltarii transportului public si al
solutiilor alternative de mobilitate.

Astfel, platforma electronica va integra informatiile primite cel putin de la urmatoarele

sisteme inteligente de transport:

Sisternul de management al transportuiui public (date referitoare la rute, grafice de
circulatie, parc de vehicule, pozitia vehiculelor de transport public in timp real, pozitia si
dotarile statiilor de transport public);



Sistemul de e-ticketing (date referitoare la componentele sistemului, date asupra
numarului de cildtori pe rutd, pe ore, pe tronsoane alte unei anumite rute, respectiv
numér de cilitori urcati in fiecare statie de transport public, alte informatii relevante);
Sistemul de management inteligent al traficului (date de trafic in timp real, pozitia
vehiculelor de transport public, locatiile in care se asigurd prioritizarea vehiculelor de
transport public);

Sistemul de bike-sharing (date referitoare la pozitiile statiilor de bike-sharing, numarul
de biciclete per statie, numarul de inchirieri pentru fiecare statie, detaliat in functie de
ord, zi, locatie si alte informatii relevante);

Sistemul de e-parking (date referitoare la parcari, locuri libere, grad de ocupare si alte
informatii relevante).

Luminita Daniefa Colteanu
Serviciul Dezvoltare si Implementare Proiecte



