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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII
PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate

Pentru acest proiect de investitii nu a fost elaborat un Studiu de prefezabilitate.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri

institutionale si financiare

Transporturile reprezinta unul dintre elementele fundamentale ale procesului de integrare europeani
(fiind strans legate de crearea si finalizarea pietei interne, care promoveaza ocuparea fortei de munci si
cresterea economica) §| se numara printre primele domenii de politicd comund ale Uniunii Europene.
intrucdt fird legituri si retele de transport, libera circulatie nu ar fi posibila, politica UE in acest domeniu
a fost intotdeauna orientatd citre suprimarea obstacolelor dintre statele membre si crearea unui spatiu
european unic al transporturilor, cu conditii concurentiale echitabile pentru si intre diferitele tipuri de
transport: rutier, feroviar, aerian si naval.

La nivelul Romaniei, un document foarte important il reprezintd Acordul de Parteneriat, documentul
semnat de Romania si Comisia Europeana, prin care se prezinta modul in care vor fi folosite fondurile
europene structurale si de investitii in perioada de programare 2014-2020. Potrivit acestuia, infrastructura
de transport invechita, este o piedicd in calea dezvoltarii.

Astfel, plecand de la premisa ca accesibilitatea este o conditie esentiald a dezvoltdrii economice si
sociale, iar reteaua de transport subdezvoltata si calitatea slaba a serviciilor sunt o barierd in calea
dezvoltarii oragelor, precum si a satelor si comunelor, constatam ca efectele negative se reflectd in
mobilitatea scazutd a fortei de munca si, prin urmare, in lipsa exploatirii acesteia, dar si prin reducerea
accesului la servicii de bazd, costuri ridicate si timpi de cildtorie mari, cu efecte negative asupra

Problemele de accesibilitate ale Romaniei si rata mare a accidentelor soldate cu victime sunt cauzate
de slaba calitate a infrastructurii rutiere, de legaturile deficitare intre reteaua transeuropeand de transport
(TEN-T) si estul si vestul tarii, de progresul lent al modernizarii cdilor ferate si de viteza mici a trenurilor
de marfa gi de pasageri.

intrucat Romania ocupd ultima pozitie intre statele membre ale UE in ceea ce priveste calitatea
infrastructurii, atat a infrastructurii rutiere cat si a infrastructurii feroviare' , iar lipsa unei infrastructuri de
transport de bund calitate se reflectd in cresterea costurilor sectorului privat, limitdnd integrarea pe piata
UE i reducand productivitatea, s-a elaborat la nivelul tarii pentru a veni in reintimpinare acestor bariere
Master Planul General De Transport (MPGT).

Strategia de dezvoltare reprezintd un document-cheie al cérui scop este reprezentat de asigurarea unei
viziuni coerente de dezvoltare la nivelul municipiilor.

”Strategia integrata de dezvoltare urbani a Municipiului Buziu 2016-2023" a fost aprobata prin
Hotarérea Consiliului Local nr.183/30.06.2017.La elaborarea “Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a
Municipiului Buzdu™ a fost avutd in vedere incadrarea si corelarea cu strategiile si politicile sectoriale
existente la nivel european, national si regional, din care amintim: Strategia Europa 2020, Programul
National de Reforma (PNR), Strategia Nationald pentru Dezvolare Durabild, Programele Operationale (POR,
PIOM, POCU, POC, POCA, POAD, POAT), Planul de Dezvoltare Regionala Sud — Est, s.a.

1 Acordul de parteneriat 2014-2020 p. 99, accesat la http://www.fonduri-
ue.ro/files/documenterelevante/acord/Acord de Parteneriat 2014-2020 RO.pdf
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Obiectivul general al strategiei mentionate anterior este:

Dezvoltarea economicd si sociald durabild a municipiului Buzau care sd ducd pe termen lung la
cresterea calitafii vietii locuitorilor orasului si transformarea lui intr-un centru economic competitiv prin
utilizarea eficienta a resurselor fizice si umane.

Proiectul de investitii "Construire si modernizare statii autobuz” reprezintd un pas important in
atigerea obiectivul general mai sus mentionat.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

"Strategia integrati de dezvoltare urbani a Municipiului Buzau 2016-2023” a fost aprobati prin
Hotararea Consiliului Local nr.183/30.06.2017.

Obiectivul general al Strategiei prevede dezvoltarea durabild a Municipiului Buzau, repozitionarea
acestuia ca zona atractivd, cu o economie puternica si conectatd la nou, in armonie cu mediul inconjuritor,
cu cetateni implicati aldturi de autoritdtile publice locale deschise la comunicare, aflate in slujba unei
comunitafi educate i sindtoase. Pentru atingerea obiectivului general, sunt propuse obiective care se referd
la domeniul transporturilor si mobilititii:

. dezvoltarea si reabilitarea infrastructurii de utilititi publice, drumuri publice si a zonelor
publice de interes local.

. mobilitate urbana si incurajarea transportului ecologic ca alternativa la transportul auto.

Transportul public local de calatori garanteaza:

. accesul cetatenilor la si de la locul de munca;

. accesul la zonele comerciale in vederea aprovizionarii cu bunuri;

. accesul si creerea de facilitati pentru educare si recreere;

. risc minim al excluderii sociale: facilitati la transport pentru persoanele cu handicap, persoane

in varsta, etc.”

Principalele probleme cu care se confrunta zona si care justifica interventiile din prezentul proiect, in
ceea ce priveste situatia transportului public se refera la:

- lipsa statiilor de autobus acoperite.

- statiile de transport existente nu sunt amenajate corespunzator, ceea ce conduce la scaderea
atractivitatii acestui mod de transport;

- lipsa informatiilor de calatorie in timp real pentru calatori.

Circulatia pe drumurile publice existente in Municipiul Buzau se realizeaza preponderent cu
autovehicule poluante. Cresterea accentuata a parcului de masini la nivelul zonei a determinat uzura fizica si
morala a infrastructurii rutiere, implicit a coridoarelor deservite de transport public, precum si o crestere
continua a nivelului de poluare.

Cresterea accentuata a parcului de masini la nivelul municipiului a determinat uzura fizica si morala a
infrastructurii rutiere, implicit a coridoarelor deservite de transport public, precum si o crestere continua a
nivelului de poluare.

Sistemul de transport public urban este asigurat de operatorul public S.C. TRANS BUS S.A., pe baza
Contractului de Servicii Publice nr. 1 /2019. Acesta opereaza in Municipiul Buzau, inclusiv in localitatile
componente si apartinatoare.

Dezvoltarea si expansiunea urbanid durabild a oraselor este strins legatdi de imbunitifirea
infrastructurii existente si a serviciilor de baza.



In prezent o parte din infrastructura rutiera a orasului se afld intr-o stare de degradare accentuata, cu
capacitate de circulatie redusd, ce nu corespunde cerintelor de trafic rutier actuale si de perspectivi si cu
implicatii negative asupra sigurantei circulatiei rutiere. Acest lucru limiteazi imbundtitirea serviciilor de
baza specifice mediului urban.

Necesitatea realizdrii lucrarilor rezultd prin faptul ca dupa finalizararea lor, in zona se vor reduce
semnificativ disfunctionalitatile din punct de vedere al infrastructurii rutiere in localitatile apartinatoare,
creeaza disponibilitati pentru deplasarea cu bicileta in interiorul orasului Buzau, da un plus mobilitatii
persoanelor (calatorilor, turistilor, localnicilor) in partea centrala a municipiului prin modernizarea
trotuarelor existente.

Rezultatul duce catre creerea de oportunitdti de investitii in diverse domenii cum ar fi de pilda

turismul, datorita atractiilor turistice aflate in zona.

Romdnia are o refea de infrastructuri, inclusiv rutierd, care asigurd realizarea conectirii tuturor
localitatilor la refeaua nationala de transport si la sistemele internationale de transport.

Impactul preconizat din punct de vedere economic si social rezultat in urma realizérii investitiei are
beneficii directe si indirecte:

Beneficii directe:

- imbunatdtirea conditiilor de viata pentru locuitori din zona.

- sporirea ratei de utilizare a drumurilor.

- cresterea duratei de viata a strazilor/drumurilor si a masurilor de siguranta in trafic.

- fluidizarea acceselor catre/din diferite puncte de interes local

Beneficii indirecte

- imbunatatirea calitatii mediului (reducerea poluarii si a nivelului de zgomot)

- confort ridicat si zgomot redus datorita suprafetei de rulare

- dezvoltarea zonelor de servicii;

- imbundtitirea serviciilor de aprovizionare, salubritate, interventii (salvare, pompieri);

Investitiile in infrastructura de transport vor facilita mobilitatea populatiei si a bunurilor, reducerea
costurilor de transport de marfuri si calatori, imbunatatirea accesului pe pietele regionale, cresterea eficientei
activitatilor economice, economisirea de energie si timp, crednd conditii pentru extinderea schimburilor
comerciale si implicit a investitiilor productive.

Se asigurd integrarea principiilor dezvoltdrii durabile in sectorul transporturilor.

Dezvoltarea si expansiunea urband durabild a oraselor este strins legati de imbunatigirea
infrastructurii existente si a serviciilor de baza.

Amenajarea corespunzitoare a statiilor de transport public (asigurarea de mobilier urban de calitate,
sisteme de informare, sisteme de supraveghere video, etc.) va contribui la cresterea atractivitatii si sigurantei
acestui mod de transport. Proiectul propune masuri privind asigurarea accesibilititii persoanelor cu
mobilitate redusa (care se deplaseaza in carucioare cu rotile, persoane in vérsta, persoane cu deficiente de
vedere si/ sau auz, persoane care transporta carucioare pentru copii etc.). Accesul la mobilitate va fi asigurat
in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de persoane amintite, iar acest fapt este influentat direct de
amenajarile existente in statiile de transport public. De asemenea, pentru sporirea atractivitatii transportului
public in Municipiul Buzau, prin oferirea unui grad de securitate ridicat, se propune dotarea statiilor si
mijloacelor de transport cu sisteme de monitorizare video.
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de calatorii efectuate cu modul de transport public, in detrimentul transportului cu autovehiculul personal.
Prezentul proiect este relevant pentru imbunatatirea infrastructurii de transport in zonele urbane, al carei

stimularii dezvoltarii economice durabile.

2.4. Analiza cerereii de bunuri si servicii, inclusive prognose pe termen mediu si lung privind
evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

in scopul orientarii calatorilor catre modul de transport public se impune imbunatatirea accesibilitatii
sistemului de transport public. Deoarece reorganizarea retelei de transport public a fost refacuta astfel incat
s asigure accesibilitate ridicata pentru locuitorii Municipiului Buzau, inclusiv ai celor din localititile
componente si apartindtoare se impune si realizarea unor statii moderne care sa satisfaca nevoile de utilizare
si confort ale cetatinilor.

Obiectivul general al proiectului:
Construirea si modernizarea unor statii de autobuz in municipiul Buzau.

Obiective specifice ale proiectului:

* dezvoltarea unui transport public auto de calatori de inalta calitate, atractiv si eficient pe teritoriul
orasului Buzau, prin cresterea capacitatii de transport public, extinderea traseelor rutiere si modernizarea
sistemului de transport prin introducerea de sisteme inteligente de management al traficului si ,.e-ticketing”
au impus si modernizarea statiilor de autobuz prin construirea unora pe structura metalica cu pereti si
acoperis de sticla care sa permita vizualizarea spatiilor din jur;

+ modernizarea statiilor de autobus prin montarea de panouri digitale pentru informarea cetatenilor cu
privier la traseul autobuzelor, orarelor de desfasurare a transportului, etc.

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA UNEI OPTIUNI TEHNICO-
ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTULUI DE INVESTITII

3.1. Particularititi ale amplasamentelor

In cadrul temei se propune modernizarea (construirea) statiilor de calatori necesare transportului
public in Municipiul Buzau .

Tipuri de constructii adapost calatori :
- tipA- 3,00m/0,00m
- tip B - 3,00m/1,00m
- tip C - 3,00m/1,50m
- tip D - 4,50m/0,00m
- tip E —4,50m/1,50m
- tip F - 6,00m/1,50m
Transportul public din Municipiul Buzau, cuprinde 32 de trasee cu 169 de statii de autobuz. Pentru
14 trasee se va realiza modernizarea cu 81 de statii de autobuz.
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Acestea sunt:
- Traseul 1 cu 29 statii , din care se vor moderniza 9 statii, cu 10 adaposturi calatori : Peco (1-tip
C), Piata Centrala (2-tip F),Hasdeu 2 (1-tip C), Depozit CFR 2 (1-tip C), "Liceul 17 1 (I-tip C), Piata
Dorobanti 1 (1-tip F), Taxi-Dorobanti (1-tip C), Depou CFR | (I-tip C), Hasdeu | (I-tip B). Panouri de
informare digitala, 3 buc : Piata Centrala(1), Piata Dorobanti 1 (1), Hasdeu 1 (1).
- Traseul 2 cu 26 statii , din care se vor moderniza 11 statii, cu 11 adaposturi calatori : Inter
Dorobanti 2 (1-tip E), Brosteni 1 (I-tip E), Contactoare (1-tip E), Bazar 1 (1-tip F), Arhiepiscopie (1-tip D),
Rau Buzau 2 (I-tip C), Rau Buzau | (1-tip C), Bazar 2 (1-tip F), Sala Sporturilor (1-tip E), Brosteni 2 (1-tip
C). Inter Dorobanti 1 (1-tip C). Panouri de informare digitala, 5 buc : Inter Dorobanti 2 (1), Brosteni 1 (1).
Bazar 1 (1), Bazar 2 (1), Sala Sporturilor(1).
- Traseul 3 cu 45 statii ,din care se vor moderniza 17 statii, cu 17 adaposturi calatori : Carrefour 3
(1-tip C), Micro 3(1-tip B), Tohaneni 1 (1-tip C), Dragaica(l-tip E), Alison 2 (I-tip C), GeromI(l-tip C),
Scoala 10(1-tip C), D. Filipescu(l-tip C), Urziceni 1(1-tip A), Boromir 2 (1-tip B), Beta 2 (I-tip B), Panait
Mosoiu(1-tip B), Biserica(l-tipB), Alison 1 (I-tip C), Casa de pensii(1-tip C), Tohaneni 2 (1-tip C), Gara
Tohaneni 2 (I-tip E). Panouri de informare digitala, 4 buc : Carrefour 3 (1), Dragaica(l), Casa de
pcnsu(l) Gara Tohaneni 2 (1).

Traseul 4 cu 31 statii , din care se vor moderniza 11 statii, cu 11 adaposturi calatori : Stadion(1-
tip C), Scoala 2(1-tip C), Romcarbon | (1-tip B), Liceul Nenitescu 1 (I-tip B), Orizontului 1 (I-tip B),
Rachitei 1 (1-tip B), Comat 3 (1-tip E), Rachitei 2 (1-tip B), Orizontului 2 (1-tip B), Fabrica de bere 2 (1-tip
E), Crang 1 (1-tip E). Panouri de informare digitala, 4 buc : Stadion(1), Lic. C. Nenitescu 1(1), Fabrica de
bere 2(1), Crang 1 (1).
- Traseul 5 cu 35 statii ., din care se vor moderniza 8 statii, cu 8 adaposturi calatori : Politie(1-tip
C), Carrefour 2 (1-tip C). Filatura 1 (1-tip C), Micro 14 (I-tip C), Filatura 2 (1-tip C), Spitalul Judetean 2
(1-tip E), Inter Dorobanti 3 (1-tip C), Piata Dorobanti 2 (1-tip C). Panouri de informare digitala, 3 buc :
Carrefour 2 (1), Filatura 2 (1), Spitalul judetean 2 (1).
i Traseul 6 cu 32 statii , din care se vor moderniza 2 statii, cu 2 adaposturi calatori : Clubul
Politistilor 2 (1-tip C), Clubul Politistilor 1 (1-tip F). Panouri de informare digitala, 1 buc : Clubul Politistilor
1 (1).
- Traseul 7 cu 14 statii , din care se vor moderniza 3 statii, cu 3 adaposturi calatori : Spitalul
Bratianu(1-tipC), Crang 2 (1-tip C), Camelia(1-tip C). Panouri de informare digitala, 2 buc : Crang 2 (1),
Camelia(1).
- Traseul 8 cu 35 statii , din care se vor moderniza 5 statii, cu 5 adaposturi calatori : Bariera
Brailei 1 (1-tipC), Liceul Pedagogic(1-tip B), Spiru Haret 1 (1-tip B), Spiru Haret 2 (1-tip E), Scoala 15(1-
tip C). Panouri de informare digitala, 1 buc : Liceul Pedagogic(1).
- Traseul 9 cu 18 statii , din care se vor moderniza 7 statii, cu 7 adaposturi calatori : Apcarom 1(1-
tip C), Aromet(1-tip C), Apcarom 2 (l-tip C), Cibela 1 (l-tip C), Constam 1 (I-tip C), Agrana (1-tip C),
"Liceul 77 1 (1-tip C).
- Traseul 10 cu 51 statii , din care se vor moderniza 5 statii, cu 5 adaposturi calatori : Soseaua
Brailei(1-tipC), Restaurant Mariage(1-tip C), "Liceul 7" 2 (1-tip C), Rotec (1-tip C), Constam 2 (I-tip C).
Panouri de informare digitala, 1 buc : "Liceul 77 2 (1).
- Traseul 12 cu 25 statii , din care se vor moderniza 1 statie, cu 1 adapost calatori : LPS Micro
14(1-tip C). Panouri de informare digitala, 1 bue : LPS Micro 14(1).
. Traseul 14 cu 31 statii . din care se vor moderniza 1 statie, cu 1 adapost calatori : Cimitirul
Evreiesc(1-tip E).



Unele statii vor fi dotate cu 30 de panouri digitale pentru informarea calatorilor:
Panouri de informare digitala situate in statiile de autobuz : 25 buc

Panouri de informare digitala, cu acces pietonal : 5 buc

Zonele unde vor fi amplasate aceste panouri sunt:

Sala Sporturilor, zona de acces

Cring

Bazar, zona Cuza Voda

Cartier Posta, sau statiile Centrul Schengen/ Urziceni 2
Calea Eroilor, colt cu Bd. Averescu UM

Astfel, pentru alocarea dotarilor necesare, au fost luate in considerare in dimensionarea proiectului de
transport public de calatori, statii de autobuz, cu urmatoarele dotari :

adapost calatori echipat cu bancuta, pentru toate statiile
camera de supraveghere pozitionata pe stilp metalic, cu inaltimea de 6 m, pentru toate statiile
panouri de informare digitala (modul transport public + modul Info City), doar in statiile desemnate

3.2. Descrierea constructiilor existente

Statiile de calatori existente au folosinta curti-constructii si apartin domeniului public.

Constructiile existente in cadrul statiilor de calatori sunt de tip mobilier stradal.
Avand in vedere obiectivul investitiei - ,,Construire si modernizare statii autobuz.”, prin proiect se propun
investitii complementare, respectiv realizarea de adaposturi de calatori noi prin inlocuirea celor existente
sau prin propunerea unor locatii noi, daca terenul o permite.

Tipuri de constructii existente
1.Statii pe structurda metalicd cu geam:
- structura de rezistentd este realizata din cadre metalice din teava rectangulari sudati;
- inchiderile si invelitoarea sunt realizate din geam.
2.Statii pe structurd metalica cu tabla:
- structura de rezistentd este realizatd din cadre metalice din teavi rectangulara sudati;
- invelitoarea este realizata din panouri de tabli cutati;

Constructiile nu au suferit schimbari de-a lungul vietii, forma actuala fiind forma initiala.
Statiile existente ce au constructii tip copertind, situate de-a lungul traseelor propuse, se prezintd in
diferite stari de degradare. Din cauza stérii de degradare, dar si datoritd necesitatii asigurarii unei imagini
arhitecturale si stilistice unitare se propune inlocuirea totald cu constructii noi.

Constructiile au o forma regulata in plan si in elevatie. Regimul de indltime al cladirilor este parter.
In cadrul proiectului s-au identificat patru tipuri distincte de structuri pentru aceste statii de calatori, toate
sunt formate din cadre metalice din teava sudata, diferenta intre ele fiind tipul de inchidere / acoperire,
policarbonat, geam sau tabla cutata si forma lor in elevatie.
Constructiile existente sunt propuse pentru demolare. Cladirile propuse spre demolare prezinti un grad de
uzurd avansat, atat la nivelul finisajelor cat si a elementelor structural.

Constructiile existente aferente statiilor de cildtori asigurd doar partial indeplinirea cerintelor
fundamentale de calitate, iar unele dintre ele nu mai pot respecta cerintele fundamentale de calitate.
A) Rezistenta si stabilitate;
Constructiile existente se incadreaza in categoria de importanta ,.D”, conform H.G.R. nr. 766/1997 si

clasa de importanta [V conform tabel 4.2 din P100-1/2006.
Constructiile existente aferente adaposturilor de céldtori nu mai indeplinesc in totalitate cerintele de
rezistentd si stabilitate, unele dintre ele avand structura corodata si/sau prezinta deformari dimensionale si
geometrice.



B) Securitatea la incendiu:

In conformitate cu normele in vigoare (STAS 10903/2), constructiile se incadreaza in categoria riscului
mic de incendiu (Qinf. <420 MJ/mp.).

Gradul 111 de rezistenta la foc.

C) Igiena, sdnatate si protectia mediului;

Din punct de vedere al protectiei mediului doar o mica parte se conformeaza cerintelor de igiena si
mediu.

D) Siguranta si accesibilitate in exploatare;

O parte din statiile existente se afla in stadiu avansat de degradare si nu mai asigura minimul de adapost.
Pardoseala adaposturilor este degradata, apele pluviale stationeaza in unele zone astfel incat pe timp de
iarna nu pot fi utilizate.

E) Protectia la zgomot;

Nu este cazul.

F) Economie de energie si izolarea termici;

Nu este cazul.

G) Utilizare sustenabild a resurselor naturale.

Nu este cazul.

Avand in vedere categoria de importanta (D), clasa de importanta (IV), zona seismica (ag=0,35g)
pentru cladirile studiate si practic asimilarea acestora in categoria de mobilier urban, nu este necesara
incadrarea in clase de risc seismic. Interventii de punere in sigurantd a constructiilor existente nu sunt
necesare.

3.3. Descrierea constructiilor propuse

Statiile intermediare de calatori apartinand traseelor de transport public cu autobuze sunt dispuse
regulat din punct de vedere al distributiei pe traseu, in zonele urbane sau in zonele preponderent rezidentiale
din proximitatea acestora. Acestea se vor realiza astfel incat sa permita accesul cat mai usor al calatorilor in
spatiul de sub copertina acestuia.

Se propun 81 de statii de calatori noi, de sase tipuri, si 30 de panouri digitale de informare.

Constructia propusa va fi o constructie modulara pentru adaptarea aceleasi solutii in diferitele situatii de
pe teren. Structura de rezistenta va fi din elemente metalice cu inchideri din materiale translucide. Prin
proiect, vor fi prevazute cel putin 2 locuri de stat jos. Toate materialele folosite la alcatuirea statiilor de
calatori vor respecta normele de siguranta si calitate in vigoare, in plus se vor avea in vedere masuri anti-
vandalism. Constructiile nou propuse sunt de forma paralelipipedica si vor fi aliniate la laturile terenului.

In cadrul temei de proiectare, s-a luat in considerare interventia construirii unui adapost pentru
calatori, pe aproximativ 81 de statii de calatori, numarul acestora putand varia in functie de alte studii
justificative— in legatura cu traseele de transport public cu autobuze ecologice.

Pentru ca o constructie cu functiune de adapost pentru calatori sa poata fi edificata, aceasta trebuie sa
beneficieze de minim 3 mp de spatiu liber, astfel in cat sa nu impieteze asupra circulatiei pietonale pe trotuar.
Prin proiect se recomanda ca statiile amplasate in zone de importanta turistica si comerciala sa beneficieze
de cel putin 6 mp pentru adapostul in sine. Proiectantul va avea in vedere asigurarea accesului pietonal in
statie, in functie de fiecare amplasament si particularitatile acestuia, corelat cu proiectele de dezvoltare
zonala ale UAT specific. De asemenea, in cazul amenajarii statiilor de calatori, se va analiza posibilitatea
dispunerii unei alveole asfaltate in care autobuzul sa poata stationa fara a deveni obstacol pentru fluxul de
circulatie normal de pe respectivul drum.
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Constructiile care fac obiectul prezentei documentatii au clasa de importanta si expunere IV conform
P100-1/2013.

Conform normativului P100-1/2013 constructiile vor fi amplasate pe un teren caracterizat prin:

e zona cu valoare seismica de varf a acceleratiei terenului = 0,35¢g

e perioda de control (colt) a spectrului de rispuns Tc=1.6s.

e valoarea caracteristica a incarcarii din zdpada pe sol, sox = 2,0 KN/m? cf. CR 1-1-3-2012 avand IMR
=50 ani

e valoarea caracteristica a presiunii de referin{d a véantului, mediatd pe 10 minute, avind 50 IMR este
de 0,7 kN/m? conf CR 1-1-4-2012

Structura

Structura de rezistenta va fi alcatuita din fundatii de beton pe care se vor prinde cu conexpanuri din inox
stalpii din teava. Stalpii vor fi din teava patrata pe care se monteaza burlanele de apa si grinzile principale
din profil .,T”".Acoperisul inclinat va fi executat din profile “T”. Jgheaburile vor fi din tabla de otel, cantuita
si rigidizata. Toate elementele din otel sint zincate termic si vopsite in camp electrostatic, in culori RAL, cu
urmatoarele caracteristici :

® Strat minim zincare termica - 90 microni

° Strat minim vopsire in cimp electrostatic - 100 microni

o Imbinare prin sudura, nedemontabila

o Zincarea termica si vopsirea in cimp electrostatic se vor face odata, pentru intregul ansamblu. Nu este

permisa zincarea termica si vopsirea in cimp electrostatic, individuala, a elementelor componente si
asamblarea ulterioara prin sudura, dupa acoperire.

) Grosimea straturilor de zincare termica si vopsire in cimp electrostatic, vor fi verificate individual,
pentru fiecare statie si imbinare prin sudura, cu aparate de masurare specifice.

Peretii laterali vor fi din sticla securizata transparenta cu cleme de sticla pentru fixare pe stalpi.

Acoperisul va fi din sticla securizata laminata transparenta, fiind prevazut rezervor de apa, cu iesire prin
suportii din spate.(iesirea suprateran cca 90 mm de la sol).

In cadrul statiilor de caldtori, sub copertind vor fi asigurate locuri de stat jos prin montarea prin sudura pe
structura metalica a statiei, a unor bancute metalice cu sezutul din lemn protejat cu lac ecologic, cu lungimea
minima de 2 m si cu minim 2 locuri, dupa cum urmeaza :

@ 1 bancuta pentru Statiile de tip A, B, C

. 2 bancute pentru Statiile de tip D, E, F

In total vor fi 100 de banci.

Proiectantul va avea in vedere asigurarea accesului pietonal in statie, in functie de fiecare
amplasament si particularitatile acestuia, corelat cu proiectele de dezvoltare zonala ale UAT specific.

De asemenea, in cazul amenajarii statiilor de calatori, se va analiza posibilitatea dispunerii unei
alveole asfaltate in care autobuzul sa poata stationa fara a deveni obstacol pentru fluxul de circulatie normal
de pe respectivul drum. Se va acorda atentie sporita masurilor necesare a fi luate pentru amenajarea statiilor
intermediare de calatori, conform legii si conform indicatilor administratorului de drum de la care se solicita
avizarea preliminara.

Tipuri de constructii:

- tipA-3,00m/0,00m - 1 statie
- tip B - 3,00m/1,00m - 14 statii
- tip C - 3,00m/1,50m - 47 statii
- tip D —-4,50m/0,00m - 1 statie

- tip E —4,50m/1,50m - 12 statii
- tip F-6,00m/1,50m - 6 statii



Constructia adaposturilor de calatori tip A, B, si C propuse vor avea urmatoarele caracteristici:
- lungimea acoperisului de 3.30m,

- latimea acoperisului de 2,00 m,

- latimea peretilor laterali 0Om/1,00m/1,50m

- inaltime totala 2,50m

- inaltime lumina 2,185m

- distanta intre stalpi 1,50m

Constructia addposturilor de calatori tip D si E propuse vor avea urmatoarele caracteristici:
- lungimea acoperisului de 4,80m,

- latimea acoperisului de 2,00 m,

- latimea peretilor laterali Om/1,50m

- inaltime totala 2,50m

- inaltime lumina 2,185m

- distanta intre stalpi 1,50m

Constructia adapostului de caldtori tip F propus vor avea urmatoarele caracteristici:
- lungimea acoperisului de 6,30m,

- latimea acoperisului de 2,00 m,

- latimea peretilor laterali 1,50m

- inaltime totala 2,20m

- inaltime lumina 2,185m

- distanta intre stalpi 1,50m

Panourile digitale vor fi in numar de 30. Panoul va fi amplasat pe o platforma si fixat de fundatia din
beton cu conexpanduri din inox.

Statiile de autobuz vor fi dotate cu sistem de supraveghere video.

Camera video va fi amplasata pe un stalp metalic cu inaltimea de 6 m, care va fi fixat pe o fundatie
din beton cu buloane.

Sistemul de supraveghere video va fi dotat cu:

-camera [P SPEED DOME cu PTZ si IR - 81 buc
-cutie cu jonctiune care include 2 MC-uri, SWITCH POE 4 PORTURI, PDU — 81 buc
-NVR 16 canale POE care include HDD 4TB — 6 buc
-TV 43”PHILIPS 43PFT5503/12 cu support si conectica dispecerat —6 buc
-consola PTZ HIKVISION —1 bue
-stalp metalic din otel galvanizat de 6,00m — 81 buc

Echipare tehnico-edilitara

Alimentarea cu energie electrica.
Instalatiile electrice curenti tari/slabi care vor deservi fiecare din statiile , se compun din:
-alimentare cu energie electrica prin bransament la reteaua stradala;
-instalatiile electrice de iluminat exterior existente;
-sistem de monitorizare video;
-iluminare afisaj informare calatori



3.4. Costurile estimative ale investitiei
Pret estimat pentru tip constructii adapost calatori echipat cu bancute, conditia de livrare CIP
Buzau, fara montaj si fara TVA :

tip A - 3,00m/0,00m -4 116 euro / buc
tip B - 3,00m/1,00m -4 116 euro / buc
tip C - 3,00m/1,50m -4 116 euro / bue
tip D - 4,50m/0,00m -5 368 euro / buc
tip E - 4,50m/1,50m - 5 368 euro / buc
tip F - 6,00m/1,50m - 6 900 euro / buc

Valoare estimata totala pentru adaposturi calatori echipate cu bancute, conditia de livrare CIP Buzau,
fara montaj: 366 376 Euro,respectiv:

1 750 984,18 lei fara TVA

2 083 671,17 lei cu TVA

(curs 1 euro = 4,7792 lei din 27.11.2019)

Valoare estimata montaj cu macaraua adaposturi calatori (4 ore/statie) — 1040lei/buc,
valoare totala 84 240 lei fara TVA,
100 245,60 lei cu TVA

Valoare estimata totala pentru adaposturi calatori echipate cu bancute, cu montaj:
1 835 224,18 lei fara TVA
2 183 916,77 lei cu TVA

Pret estimat pentru panou digital, conditia de livrare CIP Buzau, fara fundatie : 6 850 euro/buc.
Valoare estimata totala pentru panourile digitale, conditia de livrare CIP Buzau fara fundatie:
205 500 euro, respectiv:

982 125,60 lei fara TVA
1168 729,46 lei cu TVA
( curs 1 euro = 4,7792 lei din 27.11.2019)

Valoare estimata fundatie panou 2279,08 lei/buc, valoare totala 68 372,40 lei fara TVA,
81 363,16 lei cu TVA

Valoare estimata totala pentru panouri, cu fundatie:

1 050 498,00 lei fara TVA

1 250 092,62 lei cu TVA

Pret estimat pentru sistemul de supraveghere video, conditia de livrare CIP Buzau, cu montaj
(cuprmde si montajul stipului metalic) fara TVA :

camera [P SPEED DOME cu PTZ si IR - 507 euro/buc
cutie cu jonctiune care include 2 MC-uri, Switch POE 4 Porturi, PDU - 390 euro/buc
NVR 16 canale POE care include HDD 4TB - 442 euro/buc
TV 43”PHILIPS 43PFT5503/12 cu support si conectica dispecerat - 270 euro/buc
consola PTZ HIKVISION - 1 117euro/buc
stalp metalic din otel galvanizat de 6,00m - 170 euro/buc



Valoare estimata totala pentru sistemul de supraveghere video, conditia de livrare CIP Buzau, cu
montaj ( cuprinde si montajul stipului metalic pe fundatie), fara TVA : 91 816 euro respectiv:
438 807,03 lei fara TVA
522 180,36 lei cu TVA
(curs 1 euro=4,7792 lei din 27.11.2019)

Valoare estimata totala pentru infrastructura statii (fundatii adaposturi calatori) + fundatie stalp
supraveghere video, cu pavaje, fara TVA:

Fundatie statie tip A - 3,00m/0,00m -4 142,86 lei / buc
- Fundatie statie tip B - 3,00m/1,00m -4 691,46 lei / bue
- Fundatie statie tip C - 3,00m/1,50m -6 240,13 lei / bue
- Fundatie statie tip D — 4,50m/0,00m - 6 496,56 lei / buc
- Fundatie statie tip E — 4,50m/1,50m - 8 334,46 lei / buc
- Fundatie statie tip F — 6,00m/1,50m - 9954,70 lei / bue
- Fundatie stalp supraveghere video - 1 305,36 lei / buc

Valoare estimata totala pentru infrastructura statii (fundatii adaposturi calatori) + fundatie stalp

supraveghere video:
635 081,85 lei fara TVA
755 747,40 lei cu TVA

Valoare estimata bransamente electrice: 1500 lei/buc, valoare estimata totala bransamente electrice:
121 500,00 lei fara TVA
144 585,00 lei cu TVA

Valoare totala generala estimata: 4 081 111,06 lei fara TVA
4 856 522,16 lei cu TVA

(Vezi anexa 1)

3.5. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor

Studiu topografic
S-au intocmit documentatiile necesare realizarii investitiei:
- suport topografic pentru intocmirea studiului de fezabilitate cu toate amplasamentele studiate.
Studiul elaborat a prezentat punctele caracteristice ce permit o geometrizare a figurilor neregulate din plan,
precum si efectuarea calculului suprafetelor. Proiectantul s-a conformat standardelor in vigoare.
Planul topografic a fost executat in sistem de proiectie STEREO 70 scara 1:1000. Documentatia a fost
realizatd conform cerintelor OCPI, conform LEGII 350/2001 cu modificarile ulterioare.
Studiile: geotehnic, hidrologic, privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice,de trafic si studiu de circulatie se vor elabora dupa eliberarea
certificatului de urbanism.

3.6. Durata orientativa de realizare a investitiei

Durata estimata pentru executia lucrarilor este de 10 luni.
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4.ANALIZA SCENARIULUI TEHNICO-ECONOMIC PROPUS

4.1.Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referinta

Statiile de transport public care deservesc zone cu fluxuri importante de calatori vor fi dotate cu
sisteme de informare a calatorilor, parte a unui sistem de management al traficului care sa contina cel
putin urmatoarele componente, sistem de informare a calatorilor, sistem de supraveghere video.
Implementarea sistemului va facilita orientarea calatorilor catre utilizarea serviciilor de transport public.

In plus, acesta va conduce la generarea de instrumente care sa asigure informatii obiective referitoare
la toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de calatori, in vedrea asistarii procesului de
management decizional cu informatii actualizate.

Totodata, proiectul rispunde provocdrilor legate de Strategia Europa 2020, avand in vedere ca realizarea
sistemului de transport urban durabil conduce la atingerea urmitoarelor rezultate:

«  asigurarea accesibilitatii la sistemul de transport public si privat pentru tofi cetitenii;

* cresterea atractivitatii si imbunatatirea calitatii mediului si a amenajarii spatiilor urbane.
Prezentul proiect isi propune sa abordeze principalele teme descrise in studiile si strategiile existente
oferind o platforma fezabila si sustenabila pentru dezvoltarea Mobilitatii Urbane prin:

« scaderea frecventei utilizarii autoturismelor personale

+ masuri de reducere a traficului auto in anumite zone aglomerate de traficul de tranzit

+ utilizarea transportului public, de inalta calitate si eficienta

* cresterea atractivitatii transportului public si alternativ din punct de vedere economic si al timpilor

de parcurs
* construirea/modernizarea statiilor de transport public urban

Pentru a preintimpina efectele acestui risc se va avea in vedere aprovizionarea din timp a
materialelor in timpul executiei lucrarilor. Incendii — Riscul si frecventa de aparitie sunt mici. Se prevad
masuri de protectie la incendiu, atat pentru detectia si stingerea incendiilor, cdt si pentru evacuarea in
siguranfa a persoanelor. Esecul utilitatilor publice — Riscul si frecventa de aparitie sunt mici.

4.2. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

Obiectivul prezentei analize este de a calcula performantele si sustenabilitatea investitiei propuse.
Scopul principal il constituie estimarea unui flux de numerar pe intreaga perioada de analiza (perioada de
analiza=perioada de implementare) care sa faca posibila determinarea cu acuratete a indicatorilor de
performanta.

a) Impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Lucrérile propuse au rolul de a creste calitatea locuirii beneficiarilor prin asigurarea unui confort
sporit. Impactul social avut se masoara in cresterea calititii vietii.

b) Estimiri privind forta de munci ocupati prin realizarea investitiei: in faza de realizare,
in faza de operare

In ambele faze de realizare a investitiei forta de munca ocupata va fi cea existenta fara infiintarea
uneia noi.
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c) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a
siturilor protejate, dupa caz

Lucrdrile prevazute in prezentul proiect nu constituie surse de poluare a apei, aerului, solului si
subsolului si nu sunt generatoare de noxe.

Prin activitatea sa obiectivul propus nu elimina noxe si substante nocive in atmosfera sau in sol si nu
constituie, prin functionalitatea sa, riscuri pentru sanatatea populatiei si nu creaza disconfort.

Nocivitdtile fizice (zgomot, vibratii, radiatii ionizante si neionizante) nu depasesc limitele maxime
admisibile din standardele de stat in vigoare. La proiectare §i in exploatare se vor respecta prevederile de
protectic a mediului prevazute de legislatia in vigoare pentru evitarea poludrii mediului prin degajiri de
substante nocive in aer, apa si sol.

Pe parcursul executdrii lucrarilor, deseurile generate rezulta din desfaceri si decopertari. Aceste
deseuri vor fi colectate de cétre firma de constructii in pubele tipizate, agreate de cétre societatea de
salubritate cu care se va incheia un contract.

Din datele prezentate a rezultat ca utilajele folosite pentru efectuarea lucrérilor de constructii nu sunt
poluante chimic si sonor. Se poate face recomandarea ca orele de utilizare a utilajelor grele sa fie alese in
afara momentelor de varf a poludrii de fond.

Igiena evacudrii gunoaielor implicd solutionarea optima a colectarii si depozitarii deseurilor
menajere, astfel incdt sd nu fie periclitata sanatatea oamenilor. Obiectivele colecteaza deseurile si le
depoziteazd conform legislatiei in vigoare. In perioada de exploatare, impactul asupra factorilor de mediu se
estimeaza a fi favorabil/pozitiv ca urmare a lucrarilor proiectate si realizate in conformitate cu legislatia de
protectia mediului in vigoare. Investitia nu are impact negativ asupra biodiversitatii si asupra siturilor
protejate.

d) Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se integreaza, dupa caz

in perioada de exploatare, impactul asupra contextului natural si antropic se estimeaza a fi
favorabil/pozitiv ca urmare a lucrdrilor proiectate si realizate in conformitate cu legislatia in vigoare.
[nvestitia nu are impact negativ asupra contextului natural si antropic in care aceasta se integreaza.

4.3.Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investitii

La nivelul retei globale de transport rutier, Municipiul Buzau prezintd conexitate ridicata, fiind
racordat la reteaua Trans-Europeana de Transport centrald (TEN-T). Reteaua stradala urbana este tesuta pe
structura formata din traseele drumului national si al celor judetene care asigurd conexiunea cu teritoriul
invecinat. Potrivit datelor din Studiul de Oportunitate, reteaua stradala a Municipiului Buzau are o lungime
de aproximativ 191 km, fiind modernizata in mare parte.

Functionarea serviciului de transport public se realizeaza in baza Contractului de Servicii Publice
Nr.172019, incheiat intre S.C. TRANS BUS S.A. si Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara Buzau-
Maracineni( in care este membra si municipiul Buzau), avand perioada de valabilitate de 6 ani ( pani in anul
2025) Reteaua de transport public este formata din 32 trasee. In situatia actuala nu sunt implementate
functiuni privind managementul transportului public (ex. monitorizarea vehiculelor, informarea in timp real
a calatorilor in statii, e-ticketing etc)..

Statiile de transport public care deservesc zone cu fluxuri importante de calatori vor fi dotate cu
sisteme de informare a calatorilor, parte componenta a unui sistem de management al traficului care sa
contina cel putin urmatoarele componente: sistem centralizat e-ticketing, sistem de informare a calatorilor,

sistem de supraveghere video,.
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Implementarea sistemului va facilita orientarea calatorilor catre utilizarea serviciilor de transport
public. In plus, acesta va conduce la generarea de instrumente care sa asigure informatii obiective referitoare
la toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de calatori, in vederea asistarii procesului de
management decizional cu informatii actualizate.

4.4. Analiza economici, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti economici: valoarea
actualizatd netd, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-

eficacitate

Analiza economica dovedeste contributia proiectului la progresul economic al regiunii sau localitatii,
fiind elaborata din punctul de vedere al societatii in dubla sa calitate, de beneficiar si cofinantator al
proiectului. In concluzie proiectul isi justifica necesitatea prin faptul ca toate activitatile proiectului ce se
doresc a fi sprijinite, raspund in mod direct Obiectivului specific 3.2, prin faptul ca urmaresc imbunatatirea
eficientei transportului public de calatori, a frecventei si a timpilor sdi de parcurs, accesibilitatii, transferului
catre acesta de la transportul privat cu autoturisme. De asemenea, prin proiect se va urmiri ca utilizarea
autoturismelor sa devind o optiune mai putin atractiva din punct de vedere economic si al timpilor de
parcurs, fatd de utilizarea transportului public/a modurilor nemotorizate, creandu-se in acest mod conditiile
pentru reducerea numarului autoturismelor si reducerea emisiilor de echivalent CO2.

S. SCENARIUL TEHNICO-ECONOMIC OPTIM, RECOMANDAT
5.1.Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totala estimata a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu
tva si, respectiv, fara tva
Valoare totala generala estimata: 4 081 111,06 lei fara TVA
4 856 522,16 lei cu TVA
b) Durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimati in luni
Durata estimata pentru executia lucrarilor este de 10  luni.

5.2 Rezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Calitatea constructiei este rezultanta totalitatii performantelor de comportare a acestora in
exploatare, in scopul satisfacerii, pe intreagd duratd de existenta, a exigentelor utilizatorilor si
colectivitatilor. Sistemul calitatii in constructii se aplica in mod diferentiat in functie de categoriile de
importanta ale constructiilor, conform regulamentelor si procedurilor de aplicare a fiecirei componente a
sistemului. Clasificarea in categorii de importantd a constructiilor se face in functie de complexitate,
destinatie, mod de utilizare, grad de risc sub aspectul sigurantei, precum si dupa considerente economice.

Pentru obtinerea unor constructii de calitate corespunzitoare sunt obligatorii realizarea si mentinerea,
pe intreagd duratd de existentd a constructiilor, a urmitoarelor cerinte:

A) Rezistenta si stabilitate;

B) Securitatea la incendiu;

C) Igiena, sanatate si protectia mediului;

D) Sigurant si accesibilitate in exploatare;
E) Protectia la zgomot;

F) Utilizare sustenabila a resurselor naturale.
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Cerinta ,, A” Rezistenta si stabilitate

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013 (Codului de proiectare seismica),
valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0.35g, pentru cutremure avand
intervalul mediu de recurenta IMR = 225ani si 20% probabilitate depasire in 50 ani , iar valoarea
perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns este Te= 1,6s.

Conditii privind rezistenta mecanicd: materialele trebuie sd prezinte stabilitate dimensionald si
caracteristici fizico-mecanice corespunzitoare, in functie de structura elementelor de constructie in care
sunt inglobate sau de tipul straturilor de protectie astfel incit materialele sa nu prezinte deformiri sau
degradari permanente, din cauza solicitarilor mecanice datorate procesului de exploatare, agentilor
atmosferici sau actiunilor exceptionale.

Conditii privind durabilitatea: durabilitatea materialelor trebuie si fie in concordanti cu durabilitatea
cladirilor si a elementelor de constructie in care sunt inglobate.

Cerinta ,, B” Securitate la incendiu

Siguranta la foc va fi satisficutd prin respectarea criteriilor de performante generale existente in
normele in vigoare (“Normativul de sigurantd la foc a constructiilor — P118/99” aprobat de MLPAT cu
Ordin nr.27/N din 7 aprilie 1999). Gradul de rezistenti la foc — gradul II.

Structura de rezistentd a addposturilor nou-propuse va fi din elemente metalice, stilpi, grinzisoare si
pane din teava rectangulari metalica, vopsite in camp electrostatic cu vopsea poliesterica. Inchiderile atat
cele laterale, cat si acoperisul se vor face din materiale translucide — geam securizat (pentru a asigura un
bun iluminat natural, dar si o rezistentd mare la socuri mecanice).

Aceste constructii se considera gradul [V de rezistenta la foc.

Toate materialele utilizate la alcdtuirea statiilor unde se propun adaposturi noi de calatori vor respecta
normele de siguranta si calitate in vigoare. Comportarea la foc a materialelor utilizate trebuie si fie in
concordantd cu conditiile normate prin reglementirile tehnice privind siguranta la foc, astfel incat si nu
deprecieze rezistenta la foc a elementelor de constructie pe care sunt aplicate/inglobate.

Cerinta ,, C” Igiena, sinitate si protectia mediului

Prin activitatea sa obiectivul propus nu elimina noxe si substante nocive in atmosfera sau in sol si nu
constituie, prin functionalitatea sa, riscuri pentru sanatatea populatiei si nu creazi disconfort. Nocivititile
fizice (zgomot, vibratii, radiatii ionizante si neionizante) nu depisesc limitele maxime admisibile din
standardele de stat in vigoare. La proiectare si in exploatare se vor respecta prevederile de protectie a
mediului prevazute de legislatia in vigoare pentru evitarea poludrii mediului prin degajiri de substante
nocive in aer, apa si sol.

Cerinta ,, D” Siguranta si accesibilitate in exploatare

Se asigurd conform “Normativului privind proiectarea cladirilor civile din punct de vedere al cerintei
de sigurantd in exploatare” indicativ NP 068-02 aprobat de M.L.P.T.L. cu ordinul nr. 1576 din 15.10.2002.
Prezenta reglementare se referd la cerinta de “Siguranta si accesibilitate in exploatare™ corespunzitoare
cladirilor civile, respectiv stabileste masurile ce trebuie avute in vedere la proiectarea unei cladiri astfel
incat si se asigure:
Siguranta circulatiei pietonale;
Siguranta circulatiei cu mijloace de transport mecanizate;
Siguranta cu privire la riscuri provenite din instalatii;
Siguranta in timpul lucrdrilor de intrelinere;
Siguranta la intruziuni si efractii.

18



in afard de aceste cerinte esentiale este important luarea masurilor pentru persoanele cu dizabilitati si
madsuri pentru sigurantd contra leziunilor.
Securitatea utilizatorilor constructiei este asigurata atat prin folosirea si punerea in opera a materialelor de
calitate adecvate functiunilor, cat si prin respectarea stricta a normelor si normativelor in vigoare in ceea ce
priveste realizarea instalatiilor aferente imobilului.

a. Siguranta circulatiei pietonale

Statiile intermediare de calatori sunt prevazute cu peroane usor accesibile care fac trecerea intre cota
terenului si cota de urcare in autobuz. Astfel s-au prevazut treceri de tip rampa cu pantd max. 8% pentru
preluarea diferentelor de cota intre carosabil si trotuar / peron. Marcajele de pe teren asigura desfasararea in
conditii de sigurantd maxima a traseului calatorilor.

b. Siguranta circulatiei cu mijloace de transport mecanizate
Se vor prevedea marcaje de siguranta si signalistic pentru orientarea si organizarea circulatiei autobuzelor.

c. Siguranta cu privire la riscuri provenite din instalatii
Nu necesitd masuri speciale, constructiile pentru adapostirea calatorilor fiind tip mobilier stradal.

d. Siguranta in timpul lucririlor de intretinere

Siguranta in timpul lucrarilor de intretinere presupune protectia utilizatorilor in timpul activitatilor de
curdtire sau reparatii a unor parti din constructie pe durata exploatarii acesteia.

Nu necesita masuri speciale, constructiile pentru adapostirea célatorilor fiind tip mobilier stradal. intretinerea
putdandu-se face cu usurinta.

e. Siguranta la intruziuni si efractie
Securitatea la intruziuni si efractie presupune protectia utilizatorilor impotriva eventualelor acte de violenta,
hotie, vandalism, comise de raufacatori din exterior, precum si protectia impotriva patrunderii nedorite a
insectelor sau animalelor daunatoare.
Inchiderile laterale si posterioarea aferente statiilor de calatori vor fi realizate din materiale durabile pentru a

LT

f. Misuri pentru persoanele cu handicap locomotor
Este nevoie ca toate statiile intermediare de calatori, prin proiect sa fie prevazute masuri pentru facilitarea
accesului persoanelor cu dizabilitati, in conformitate cu normativul NP 051-2012.

g. Siguranta contra leziunilor
Securitatea utilizatorilor este asiguratd atat prin folosirea si punerea in opera a materialelor de calitate
adecvate functiunilor, cat si prin respectarea strictd a normelor si normativelor in vigoare in ceea ce priveste
realizarea instalatiilor aferente.

Cerinta ,, E” Protectie impotriva zgomotului
Protectia la zgomot este stipulatd ca cerintd esentiala in Directiva Consiliului Europei nr.89/106/CEE si
Documentele Interpretative.Nu este cazul.

Cerinta ,, F” Utilizare sustenabili a resurselor naturale

Statiile de célatori folosesc tehnologii de cresterea eficientei energetice.
[luminatul exterior va fi realizat cu corpuri de iluminat eficiente energetic.
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Constructiile trebuie proiectate, executate si demolate astfel incat utilizarea resurselor naturale sa fie
sustenabild si sa asigure in special urmatoarele:

(a) reutilizarea sau reciclabilitatea constructiilor, a materialelor si partilor componente, dupa demolare;

(b) durabilitatea constructiilor;

(c) utilizarea la constructii a unor materii prime si secundare compatibile cu mediul.

5.3. Masuri de protectie civila

in conformitate cu prevederile Legii 481/2004 privind masurile de protectie civild si HGR
nr.560/2005, modificata si completatd de HGR nr.37/2006 privind stabilirea categoriilor de constructii la
care este obligatorie realizarea adapostului de protectie, constructiile din cadrul proiectului nu au fost
previzute cu adapost de protectie civila.

5.4. Organizarea de santier
Organizarea executarii lucrarilor se va face local, pentru fiecare statie in parte si va consta in

amplasarea a doua platforme, una pentru materiale si una pentru depozitare deseuri.
5.5. Masuri de protectia muncii

Pe durata executdrii lucrarilor de construire se vor respecta urmatoarele acte normative:
. Norme generale de protectia muncii

. Regulamentul MLPAT 9/N/15.03.1993 privind protectia si igiena muncii in constructii — ed. 1995

g Ordin MMPS 235/1995 privind normele specifice de securitatea muncii la iniltime

. Ordin MMPS 255/1995 — normativ cadru privind acordarea echipamentului de protectie individuald
. Ordin MLPAT 20N/11.07.1994 — Normativ C300-1994

= Alte acte normative in vigoare in domeniu la data executarii propriu-zise a lucrarii.

6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME
6.1. Certificatul de urbanism
Nu a fost emis Certificat de Urbanism

6.2. Extrase de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege
Nu este cazul

6.3. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor  acordului
de mediu in documentatia tehnico-economici

Se va elabora in faza de autorizatie de construire dupa eliberarea certificatului de urbanism

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor
Avizele se vor emite dupa dupa eliberarea certificatului de urbanism.

6.5. Studiu topografic, vizat de citre oficiul de cadastru si publicitate imobiliara
Suport topografic existent cu toate amplasamentele studiate.
6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz

Nu este cazul.
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7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1.  Informatii despre entitatea responsabili cu implementarea investitiei
UAT Municipiul Buzau

7.2.  Strategia de implementare ccuprinzand: durata de implementare a obiectivului de
investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investiei, esalonarea
investitiei pe ani, resurse necesare

Investitia afost preconizata a se executa in 10 luni.

7.3.  Recomandiri privind asigurarea capacitiitii manageriale si institutionale

Pentru dezvoltarea sistemului si serviciului de transport public este necesar si obligatoriu incheierea
unui contract de delegare a serviciului catre un operator de transport public, cu respectarea normelor legale
aflate in vigoare si a directivelor europene. Astfel, se creazd conditiile optime pentru dezvoltarea unui
serviciu de transport care si faciliteze deplasarile la locul de muncd si care si imbunititeasci
interconectarile dintre rute, atat cele interne cét si cele externe, frecventele de deservire - mai ales in
timpul orelor de varf si care sd deserveasca fluxul dintre statiile de transport public in comun, pe intreaga
retea urbana.

Este de necontestat ipoteza conform céreia situatia actuald poate fi mentinutd, intrucit in timp,
elementele care stau la baza functiondrii serviciului de transport public se vor degrada (autobuze invechite,
infrastructura rutiera defectuoasa, statii nemodernizate etc.), fapt ce va conduce la cresterea costurilor de
transport. Aceasta va fi un impact direct care poate afecta atat activitatea economica a intreprinderilor si
nivelul de trai al utilizatorilor cat si climatul din punctul de vedere al emisiilor de gaze poluante. Mai mult,
cetdtenii vor beneficia de mai putind mobilitate individuala si vor suporta consecintele accesului tot mai
costisitor la bunuri si servicii.

Mediul urban prezinta cele mai mari provociri la adresa sustenabilitatii transporturilor. In conditiile
mentinerii situatiei actuale, orasul va suferi cel mai mult de pe urma congestiei, a calititii reduse a aerului
si a expunerii la zgomot. Mai mult, transportul urban reprezinta o importanta sursd de emisii generate de
transportului; proiectarea unui oras durabil fiind una dintre cele mai mari provocéri cu care se confrunti
factorii de decizie politica. Din fericire, mediul urban ofera numeroase alternative in materie de mobilitate.

Nevoile existente la nivelul municipiului Buzau corespund obiectivelor strategice de inliturare a
principalelor probleme urbane, astfel incat pentru dezvoltarea serviciului de transport public se urmiresc
urmdtoarele oportunitati:

e Asigurarea unui management eficient al transportului si al mobilitiii; buna distributie a bunurilor si

servicii de logistica performante;

e Restricfionarea accesului auto in anumite zone ale orasului;

e Promovarea transportului in comun;

e Promovarea unor mijloace de transport alternative;

e inlocuirea autoturismelor personale in favoarea transportului in comun, mersului pe jos, mersului cu
bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul;

e Asigurarea unor spatii de parcare suficiente.
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Mai mult decat atat, dezvoltarea durabild a devenit aspectul important in industria de planificare, cu
recunoasterea faptului ¢ modalitatile actuale de consum si de viatd au dus la probleme, cum ar fi folosirea
excesiva a resurselor naturale, distrugerea ecosistemului, poluarea, inegalitatea dezvoltarii in cadrul orasului,
degradarea conditiilor de trai umane si urbane indusa de schimbdrile climatice.

Mai mult, oportunitatea si necesitatea realizarii proiectului sunt date de rezultatele studiilor din teren,
a documentelor oficiale analizate si a opiniei populatiei ca si valoare adaugati la importanta dezvoltarii
serviciului de transport public in muncipiul Buzau. Astfel, pe baza oportunitatilor enumerate in randurile de
mai sus sunt identificate actiuni menite sa dezvolte si/sau sa sprijine dezvoltarea durabili si performanti a
serviciului de transport public in oras, complementare cu acesta, astfel:

@ Gestionarea eficientd a utilizdrii parcului si resurselor consumate prin planificarea curselor,
planificarea programului conducatorilor de vehicule, coordonarea activititilor de mentenantd, urmdrirea
circulatiei, constituirea unei baze de date pentru analize si decizii centralizate si fundamentate riguros etc.

® Monitorizarea traficului rutier pentru scheme eficiente de semaforizare si pentru cresterea sigurantei
traficului

° Monitorizarea parcérilor si tarifare corecta a stationdrii autoturismelor

. Monitorizarea utilizarii inadecvate a retelei de piste de biciclete

° Informarea publicului calator: in vehicul si in statii, pe pagind web dedicata si prin aplicatii specifice
asupra diferitelor optiuni de acces catre destinatii frecvent utilizate

5 Tarifarea automata a calatorilor (ticketing), fidelizarea utilizatorilor transportului public urban, si a
celor care utilizeaza scheme park&ride

o [dentificarea unei/unor zone pietonale cu acces limitat pentru riverani si vehicule usoare de
aprovizionare si colectare a deseurilor

® Localizarea si dimensionarea adecvata a spatiilor de parcare pentru taximetre

. Reducerea si/sau taxarea superioard a parcarii pe strada, corelat cu identificarea si amenajarea unor

spatii adecvate de parcare pentru autoturisme (centralizate/in afara tramei stradale) si in numar suficient,
inclusiv la periferia ariei urbane (pentru oferte de tip park&ride)

e Reglementiri referitoare la un numar minim necesar de spatii de parcare pentru biciclete, amenajate
si monitorizate in vecinitatea zonelor comerciale, industriale, a centrelor de afaceri, banci, scoli si licee etc.

® Reglementarea numarului de taximetre in acord cu legislatia in vigoare,

° Reglementarea ferestrelor de timp pentru aprovizionarea centrelor comerciale,

® Reglementarea sensurilor unice pe strazile colectoare,

® Fundamentarea unui sistem de penalitati pentru parcéri neregulamentare,

. Sistem de tarifare in transportul public urban integrat cu taxarea inchirierilor de biciclete, si cu
parcarea la periferia zonei urbane pentru facilitarea transferului modal catre transportul public,

. Reglementarea controlului periodic de cétre departamente ale autoritdtii publice locale si analize ale
aplicarii reglementarilor adoptate.

o Astfel, principiile aplicate vor tine cont de:

e Accesibilitate

. Sustenabilitate

] Siguranta
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@ Necesitatea dezvoltarii serviciului de transport public este cu atat mai mare cu cit interrelatia dintre
modalitatile de transport public si cele de transport cu autoturismul personal este binecunoscuti, acesta din
urma fiind principala cauza a poludrii cu emisii GES.
- Dezvoltarea serviciului de transport public in municipiul Buzau ca urmare a identificarii principalelor
probleme de mobilitate, satisfacere a nevoilor de deplasare a populatiei dar si nevoie de reducere a poludrii
fonice si a aerului va permite atat cresterea performantei serviciului de transport, imbunatitirea calititii vietii
populatiei cat si imbunatatirea calitdtii mediului inconjuritor.

in ccca ce priveste motivele de ordin economic, financiar, social si de mediu care justilica
oportunitatea delegdrii gestiunii serviciului de transport public local trebuie avut in vedere faptul ca
transportul public urban este al 4-lea factor ca importanta al incluziunii sociale. Repartizarea activitatilor
economice §i gestionarea mobilitatii rezidentiale in orase conditioneaza deplasarile care au loc de doui ori pe
zi. Factori ca locul de munca, locuinta, egalitatea de sanse si transportul au un rol esential in incluziunea
sociala. In vederea indeplinirii acestori nevoi, serviciul de transport public trebuie sd atraga utilizatorii prin
modernizarea infrastructurii (in special in punctele de schimb intermodal), cresterea confortului intregii
calatorii cu mijloacele de transport in comun, cresterea gradului de accesibilitate pentru toate persoanele, in
special pentru persoanele cu nevoi speciale i imbunatatirea sigurantei si securitdtii in statii, opriri si in
interiorul vehiculelor pentru calatori si soferi, precum si pentru echipamentele de infrastructura.

8. CONCLUZII SI RECOMANDARI

La cresterea atractivitatii transportului public nu contribuie numai calitatea si cantitatea ofertei in
ceea ce priveste frecventa curselor, viteza, curatenia, siguranta, informatia furnizata etc ci si asigurarea unui
confort in perioada de asteptare a mijloacelor de transport prin construirea unor statii de autobus moderne.
Tarifele de calatorie accesibile fac de asemenea parte dintre factorii care joacd un rol important in
determinarea alegerii mijlocului de transport. Transportul urban trebuie sa fie accesibil din punct de vedere
financiar chiar si pentru persoanele cu venituri scdzute. Se asigura accesibilitatea persoanelor cu mobilitate
redusd (care se deplaseazi in carucioare cu rotile, persoane in virstd, persoane cu deficiente de vedere si/ sau
auz, persoane care transportd carucioare pentru copii etc.).

Accesul la mobilitate va fi asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de persoane
amintite, iar acest fapt este influentat direct de amenajirile existente in statiile de transport public.
Utilizatorii vor recurge mai mult la transportul public de calatori, care face concurentd automobilului, numai
in conditiile unei oferte de calitate cu tarife accesibile.

Acest obiectiv va putea fi atins numai in conditiile cresterii continue a eficientei transportului public
de calatori. Daca se va ajunge la o optimizare in acest domeniu, va putea creste si gradul de recuperare a
cheltuielilor.

[nvestitiile in infrastructura de transport vor facilita mobilitatea populatiei si a bunurilor, reducerea
costurilor de transport de marfuri si calatori, imbunatatirea accesului pe pietele regionale, cresterea eficientei
activitatilor economice, economisirea de energie si timp, crednd conditii pentru extinderea schimburilor
comerciale si implicit a investitiilor productive. Se asigura integrarea principiilor dezvoltirii durabile in
sectorul transporturilor. Dezvoltarea si expansiunea urbana durabild a oraselor este strins legatd de
imbunatatirea infrastructurii existente si a serviciilor de baza.
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Amenajarea corespunzitoare a statiilor de transport public (asigurarea de mobilier urban de calitate,
sisteme de informare, sisteme de supraveghere video, etc.) va contribui la cresterea atractivitatii si sigurantei
acestui mod de transport. Accesul la mobilitate va fi asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de
persoane, iar acest fapt este influentat direct de amenajirile propuse in statiile de transport public.De
asemenea, pentru sporirea atractivitatii transportului public in Municipiul Buzau, prin oferirea unui grad de
securitate ridicat, se propune dotarea statiilor si mijloacelor de transport cu sisteme de monitorizare video.
Cresterea accesibilitatii si atractivitatii sistemului de transport public se va reflecta in cresterea numarului de
calatorii efectuate cu modul de transport public, in detrimentul transportului cu autovehiculul personal.
Dezvoltarea unui transport public auto de calatori de inaltd calitate, atractiv si eficient pe teritoriul orasului
Buzau, prin cresterea capacitatii de transport public, extinderea traseelor rutiere si modernizarea sistemului
de transport prin introducerea de sisteme inteligente de management al traficului si ,,e-ticketing” au impus si
modernizarea statiilor de autobuz prin construirea unora pe structura metalica cu pereti si acoperis de sticla
care sa permita vizualizarea spatiilor din jur, prin montarea de panouri digitale pentru informarea cetatenilor
cu privier la traseul autobuzelor, orarelor de desfasurare a transportului, etc. De asemenea, utilizarea
autoturismelor personale vor deveni o optiune mai putin atractivid din punct de vedere economic si al
timpilor de parcurs, fata de utilizarea transportului public/a modurilor nemotorizate, credndu-se in acest mod
conditiile pentru reducerea numarului autoturismelor si reducerea emisiilor de echivalent CO2.

In concluzie prin executarea acestui proiect de investitii se vor imbunititirea conditiilor de viata
pentru locuitori din oras, va spori rata de utilizare a drumurilor fara a sa afecteze cresterea duratei de viatd a
strdzilor si a misurilor de siguranta in trafic fiind fluidizate accesele catre diferite puncte de interes local,

mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor in vederea stimularii dezvoltirii economice durabile.

Pe baza tuturor celor prezentate in aceasta lucrare, se recomanda derularea in continuare a proiectului
si implementarea acestuia.
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